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Pro noćni operace dostalo nćkolik Do I 7P zbarveni, kterć se pozdeji uplatnilo u stihacich letound. Prikladem je 
zde zobrazeny stroj od 3. (F)/22 operujici v prostoru Beneluxu na jare 1940. Jedinym rozdilem oproti stan- 
dardnimu schematu bylo protażeni svćtle modrć RLM 65 ze spodnich i na boćni plochy, kde ji doplnilo mnoż- 
stvi skvrn tmavć zelenć barvy RLM 71. 
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Postupnć, pri pfileżitosti oprav dostdvaly finskć dorniery typickou domóci kamujłóż. Stejnć potkalo i DN-63, | 
*kter$ je zde zachycen jiż s namalovanym znakem LeLv 46, viz. detail, ale jeśtć bez ćernćho skdkajicilio soba, 
ktery byl domalovdn na prid, tósnć nad spodnimi okny. 


Takć chorvatskć letectvo poużivalo velice dlouho Do 17. Prikladem miże byt tento stroj nalezeny Spojenci na 
rakouskćm letiśti Klagenfurt v roce 1945. Jednalo se patrnć o Do I 7Z-2 z piivodniho kontingentu na vychodni 
fronte, ktery po navratu sloużil k vycviku a proripartyzanskym akcim. 


Vzhled ćtyFicńtćho vyrobenćho Dornieru Do 2 I 5B-2 jeśtć pred dokonćenim volaciho kódovćho oznaćeni i vy- 
zbrojeni. 
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Titulnf strana: B-25 Mitchell zachyceny 
objektivem O. Śaffka na leteckćm dni 
v Roudnici 1991. 


Upozornćnmi pro użivatele tmelu PROVALKIT! 


Jako kaźdy disperzni vyrobek je i u tohoto tmelu nutnć dbat na dostatek 
vody. Staći tenky vodni povlak, ktery zabrani vysychani a tmel si zachovą 
svoje dobrć vlastnosti velice dlouho. 


ZASILKOVA SLUŹBA HPM ZASILKOVA SLUŹBA HPM 


Bohużel jeśtć ani v tomto ćisle nenf mimo jedinć stifkaci pistole żadna nova 
nabfdka. Jednanf se ale jiź chyli ke konci a jiź v Gfsle Ćtyfi zaćne nabidka firem 
Dragon a Kirin, vćetnć dalśfho piekvapeni. 


Vychózi v rozsahu 64 tiskovych stran (A4) a 
4 stran obźlky na kfidovćm papfru. Tento ćaso- 
pis s tradicf od roku 1921 a pfitom s moderni 
naplni obsahuje zejmóna: 

e novinky z leteckć a kosmickć techniky 

e studie a ćlanky z historie tćchto oboru 

e monografie typi letadel 

e setkani se zajimayymi lidmi 

e vzpominky na osobnosti leteckćho svćta 

e ćlanky o Źivotć a bojich naśich i zahranićnich 


Chcete znat a vćdćt 
o dćni v letectvi a 


kosmonautice vice? 
Sledujte 

pravidelnć 

barevn$ 

Ctrnactidenik 
LETECTV( 

a KOSMONAUTIKA 


letci a paraśutisti za druhć svćtovć vślky 

e rozhovory s piedstaviteli leteckćho a kosmic- 
kćho dćnf 

e zajimavosti z priumyslu, obchodu; dopravy 
a leteckych slużeb 

e informace, reportaże i komentafe ze syćta le- 
teckych sportu 

e vyhledavanć podklady pro modelafe-kitate 

e originalni vykresy, kamuflaźni schćmata a ba- 
revny poster na prosttednf dvoustranć. 
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Vaclav Janovskj 


o bitvć o Britśnii jsou dorniery 

postupnć nahrazovany u bom- 

bardovacich jednotek Junkersy 

Ju 88. Jedinć dvć Kampfges- 
chwadern, kterć je i nadśle uźfvaji, jsou 
KG 2 „Holzhammer* a KG 3 „Blitz*. Pit- 
leżitost dokazat, że mohou jeśtć rozsćvat 
ńtoku Nćmci na Balkśnć. 

Jiź 6. 4. v 6.45 hod. bombarduji dle Hit- 
lerova rozkazu ć. 45 Bólehrad ve spoleć- 
nosti Ju 87 od StG. 77 a He 111 od KG4. 
Pryć akce uskutećńuji ze svych zakladen 
v Rakousku: Stab, I a III/KG 2 ze Zwólfa- 
xingu a III/KG 3 z Miinchendorfu, obć 
v podrizenosti Luftflotte 4, zatimco pod 
Fliegerkorspem VIII v Bulharsku Ićta na 
priizkumnć akce 2 (F)/11. 

S postupujici frontou mćni letiśtć i 
dorniery a po kapitulaci Jugoslvie tlaći 
zbytky feckć armady a Brity do mofe. Ve 
snaze znemoźnit jejich evakuaci, nebo pii- 
sun posil hlidkuji dennć nad  roz- 
lehlymi vodnimi plochami, nebo ńtoćf na 
piistavy. Stranou nezistvaji ani letiśtć, 
prikladem móże byt nólet 25 stroji na Ar- 
gos dne 23. 4. To se ale jiź bliżi konec a 
v noci z 26. na 27. jsou obsazeny Atćny 
a nad Akropoli vlaje potupna vlajka s h4- 
kovym kfiżem, ke kterć se od rana pfidava 
domonstrace sily v podobć mohutnć letec- 
kć piehlidky majici demonstrovat silu a ne- 
porazitelnost Luftwaffe a celćho Nśmecka. 

Ke konci bojii v Recku ztratila Luftwaffe 
celkem 29 Dornieri Do 17. Nejednalo se 
pouze o stroje difve zminónych jednotek, 
nebot v omezenćm poćtu sloużily zejmćna 
u ńtvari vyzbrojenych Junkersy Ju 87, kte- 
rć dosti ćasto vedly do akce. Dalśim po- 
stupnym cilem se stal ostrov Krćta. Zde 
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općt byly KG 2 i KG 3 v plnć permanenci 
a móly znaćny podfl na ztratach, kterć utr- 
póla Royal Navy v okolnich mofich. 

Poslednim velk$m vystoupenim se stal 
zaćańtek operace Barbarosa (piepadeni 
SSSR). Po nćkolika mćsfcich jsou ale 
Do 17 stażeny od poslednich bombardova- 
cich ńtvari a jedinym użivatelem Do 17Z 
v bombardovaci roli se stala chorvatską 15. 
Staffel/KG 53, kterą je poużfvala po celou 
dobu piisobeni na v$chodni frontć. Jako 
dikaz lze uvćst poćetni stav Do 17 u bojo- 
vych ńtvaru Luftwaffe k 20. 9. 1942. 


Luftflotte Ost 

2 Staffel Nacht. A. Gr. 13 (2) 
3 Staffel Nacht. A. Gr.sHe 111 12 (4) 
4 Staffel Nacht. A. Gr. s He 111 6 (3) 
15 Staffel KG 53 13 (8) 
Luftflotte 2 (Fliegerfiihrer Afrika) 

10 Staffel ZG 26 s Ju 88 11 (6) 


Luftflotte 3 
IV Gruppe NJG 1 Do 215 


17 Lóta 


jici tużka 


(dokonćeni) 
s dalśfmi typy 48 (33) 
Luftflotte 4 
2. (F) Aufkl. Gr. 11 8 (4) 


Poslednimi dorniery, kterć se ze strany 
Nćmcii dostaly do prostoru boji, se staly 
stroje ze stavu I/LLG 1 sloużici jako vleć- 
nć pro nakladni kluzaky DFS 230. Konec 
vślky je zastihl 8. kvćtna na letiśti v Ho- 
henmauth u Kóniggratzu, kde byly zbylć 
stroje zniteny. 


Bulharskć Do 17 


Stefan Semerdjiev, Ivan Petrov 


Po porażce v prvni svćtovć vślce ne- 
smćlo Bulharsko na zakladć smlouvy 
z Neuilly 14. 4. 1919 tómćr dvacet let 
vlastnit bojova letadla. Kdyź v roce 1937 
zapoćala obnova bulharskćho vojenskćho 
letectva, prvnimi bombardovacimi letouny 
se staly nćmeckć Do 11, kterć obdrżely 
jmćno Prilep (Netop$r). Pozdćji dodali 


Rada Do 1 7M 5. bombardovaciho regimentu bulharskćho letectva. 


Airplanes Da 17M of the 4th squadron of the 5th Bomber regiment in Plovdiv. The umit marking underneath 
the piłot's cockpit is a shield with a devil holding a bomb. (Photo: I. Petrov) 
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Pohled od zddć na otevfenou pumovnici verzi E aż P. 


Nómci ze sv$ch piebytkń stroje ziskanć 
v okupovanóm Ćeskoslovensku: 36 Avii 
B-71 Żerav (Jefab) a 12 licenćnich Aero 
MB-200 pojmenovanych Bouchal (Sova). 

V ramci modernizace letectva bylo roz- 
hodnuto v roce 1940 zakoupit 12 kusi 
Do 17P (Pozn. red.: Aćkoli je autofi ozna- 
tuji jako verzi P podle fotografii se jednalo 
o Do 17M s motory Bramo Fafnir 323.) 
opót v Nśmecku. Letiśtć v Plovdivu dosah- 
ly 6. zań, kde je pievzal 5. bombardovaci 
regiment tehdy pod velenfm plukovnika 
Jolovskćho. Nejednalo se novć letouny. 
Vćtśinou nesly znamky zasahi z bojii ve 
francouzskć kampani, po kterć je tovarna 
Dornier odkoupila zpót od Luftwaffe, po- 
drobila celkovć revizi a prodala bulharskć- 
mu letectvu. Vzhledem k tomu, że Jugosla- 
vie nedovolila prelet nćmeckych nebo bul- 
harskych vojenskych letadel pies svć ńze- 
mi, dostaly civilnf natór vćetnć nćmeckych 
registraćnich znaćek, vśe vodou smytelny- 
mi barvami, ktery vzal za svć okamżitć po 
pfistanf. Na jeho mistć se dfky kartaćdm, 
teplć vodć a mydlu objevila star4 kamuflaż, 
kterou doplnily novć vysostnć znaky. 

Dalśi cvićny Do 17 vybaveny motory 
BMW piistal v Plovdivu pilotovan tovśr- 
nim pilotem Apfelem s radiooperatorem 
Griinhagenem, kterf zacvićovali bulharskć 
posadky. Po skonćeni tohoto ńkolu se po- 
sądka s letounem vrśtila do Nemecka. 


0.54 <a t ZZ REJ 


Rolujici Do 17Z od 15/KGS53 s dobre patrnym 
ustasovskym znakem. 


Perut vyzbrojena dorniery dostala ozna- 
ceni 4. a velitelem se stal porućik Svetoslav 
Spirov. 

Po poróżce Jugosląvie na jare 1941 naśly 
postupujici bulharskć jednotky na letiśti 
u Skopje v Makedonii nekolik Dornieru 
Do 17K patlici diive JKRV. Nćkterć 
z nich byly v dobróm stavu a śest z nich po 
opravć ve vojensk$ch dilnach v Plovdivu 
vytvofily 5. perut, jfź velel kapitan Cveta- 
nov. Jednalo se o v Chorvatsku licenćnć 
vyrabćnć letouny liśici se delśi pridi a fran- 
couzskymi motory Gnóme-Rhone K-14, 
kterć móly navzajem opaćny smysl otaćeni, 
coż mćlo za nasledek vyrovnavśnf toćivćho 
momentu vrtuli, a tim snażśi pilotaż. Pro 
pozemni personśl to ale znamenalo prści 
navic, nebot bylo zapottebi dvojnasobnć 
mnożstyi nahradnich dili. 

Dorniery dostaly v Bulharsku jmćno 
Ouragan (Vichfice) a piloti se s nimi sźili 
velice rychle. S povdćkem uvitali zachran- 
nć prostredky pro prfipad nouzovćho pli- 
stani na moli stejnć jako autopilota, se kte- 
rym se dosud nesetkali. Bez problómi 


Bulharskć Do i 7M pripravenć k ńtoku na nćmeckć jednortky v Jugostóvii, listopad 1944. 


aa 

Zdvćsniky na 50kg pumy v pumovnici Do 17Z. 
(Archiv CMK) 

zvlądli i lety za zhorśenć viditelnosti podle 
pristrojl. Prvnf stroje byly dodany bez pu- 
movych zavćsniki, a proto bulharśti inże- 
nyfi instalovali vlastni, upravenć pro ćes- 
koslovenskć pumy, jichź obdrżeli obrovskć 
mnożstvi. 

Dalśich dvanact Do 17 bylo zakoupeno 
v roce 1942, kterć jiź móly original nćmec- 
kć zamćtovaće a kompletni vybaveni pu- 
movnice. 

Prvnich 12 Do 17 se pouźivalo vćtśinou 
pro dźlkovy priizkum, Śest naślo domov na 
letiśti Kevala na egejskóm pobreżi a zby- 
l$ch śest v Argosu na Peloponeskćm po- 
loostrovć. Tyto stroje lótaly jako doprovod 
italsk$ch a nómeckych lodf plujicich do se- 
verni Afriky, nebot Bulharsko v tć dobć 
bylo ve vlećnóm stavu s USA i Velkou 
Britanii. Dale snimkovaly minova pole 
v Egejskćm i Sttedozemnim mofi, vćetnć 
prizkumu Dardanel. Tfi Do 17 z druhć 
dodśvky lćtaly dennć ze svćho letiśtć Vraż- 
debna u Sofie a Atćn s pośtou a dileżitymi 
dokumenty. 

Vśichni bulharśti piloti, ktef lćtali s dor- 


Do 17M bombers ready to attack German troops in Yougosłavia, November 1944. (Photo: 1. Petrov) 
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Schema ovłóddni vrat pumowvnice Do 17Z 


niery, si je velice pochvalovali, zejmóna tć- 
mćt bezporuchovć motory. Jedinou nevf- 
hodu spatrovali ve velice slabć vyzbroji se- 
stavajici pouze ze ti 7,9 mm kulometi 
v dobć, kdy vćtśina stihacich letadel byla 
vyzbrojena kulomety a kanóny vćtśich 
rażi. 

Vzhledem k porażce nćómeckych vojsk 
v jiźnim sektoru vychodni fronty se zaćiną 
situace na Balkanć radikalnć mćnit. 8. 9. 
prekroćila Rudą armóda bulharskć hranice 


Vm 
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a vzapćti Bulharsko vyhlśsilo valku Ne- 
mecku. Dfivćjśi bratri ve zbrani se stali ne- 
prateli a nćmeckć letouny zaćaly bojovat 
proti Nćmcim. Jiź 9. 9. 1944 zaćiną bul- 
harskć letectvo ńtoćit na nómeckć jednot- 
ky v Jugoslavii. TEchto akci se ńćastnf i Do 
17 v bombardovaci i dalkovyzvćdnć roli. 
V druhć fazi Vlasteneckć vślky (prosinec 
44—kvćten 45) bojovali Bulhari daleko od 
svych domovskych zakladen. Leteckou 
podporu zajiśtovala pro 1. bulharskou ar- 


ZS 0 


mśdu v Madarsku sovćtską 17. letecką ar- 
mda. Pouze letka Do 17 sloużila pro dźl- 
kovy prizkum śtabu 1. armódy a uskuteć- 
nila zhruba 50 letu. 

Po vślce musely b$t vśechny ukofistćnć 
Do 17K vraceny Jugoslóvii. Lepśi osud ne- 
potkal ani ostatni letouny, nebot byly 
oznaćeny za faśistickć a barbarsky znićeny. 
Dorniery v Jugosłóvii 

Pod dojmem vystavnich ńspóchi ele- 


Detail umisteni filmovćho zasobniku Fk 30 v trupu. 
Y rezu oznaćeno pismenem A. 
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gantnich Do 17E a F na aerosalónech 
v celć Evropć i kusych zprav o bojovóm 
nasazeni ve Spanćlsku pożśdala jugoslav- 
ską vlada firmu Dornier o dodavku tćchto 
stroji. Soućasti nakupu byla i licenćnf pra- 
va a hlavnć poźadavek na piestavbu dle 
vlastnich specifikaci. Jednalo se o prodlou- 
Żenou piid trupu pied kabinou, ktera na- 
śla uplatnóni i u soutóżnfho Do 17MV1, 
zastavbu pristroju jugosląvskć, ale i ćesko- 
slovenskć provenience a zejmćna novć 
motory, dvoufadovć vzduchem chlazenć 
Ctrnactivalce Gnóme-Rhone 14Na o vyko- 
nu 980 k ve vyśce 4 525 m. Jejich v$roba 
pravć nabihala v Rakovici u Bćlehradu. 
Celkem Ginila objednavka 36 kusń, kterć 
obdrżely tovarni sćriova ćfsla W. Nr. 
2381—2400 a 2461—2467. Prv$ch dvacet 
bylo postaveno ve variantć Do 17Ka-1 
(Gistć bombardovaci), zatimco dalśich 14 
jako Do 17Ka-2 s fotografickym vyba- 
venim pro prizkum, ovśem takć s moż- 
nosti nóst pumy. Posledni dva stroje 
Do 17Kb-1, vychśzejfcń jiź z novych 
Do 17M priedstavovaly vzorovć kusy pro 
licenćni v$robu, kter4 byla planovśna 
v poćtu 100 kusi u Drźavna fabrika avio- 
na v chorvatskćm Kraljevu. 

Dodśvka z Nómecka zaćala 25. fijna 
1937 a teprve na jugoslavskćm ńzemi były 
dovybavovśny dle poźadavkii JKVR (Ju- 
goslovensko Kraljevsko Ratno Vazduhop- 
lovstvo). Bombardovaci stroje obdrżely 
zamćfovać Viro, zavćsniky Trajan a pri- 
zkumnć Ka-2 kamery Leśnćr nebo Nistri. 
Vśechny pak trojici belgickych kulometi 
FN raże 7,7 mm. Pouze radiovybavenf 
zustalo nómeckć firmy Telefunken FuG 
II/274af a P 63uN. Licenćni vyroba se 
ale rozbfhala velice pomalu a zejmćna pro- 


v piedvećter nćmeckćho ńtoku mólo JKRV 
pouze 60 strojli u bojovych jednotek. 
Vyhradnim użivatelem se stala 3. Meso- 
vita Vazduhoplovna Brigada (smśenś le- 
tecka brigada) s velitelstvfm na letiśti 
v Stubolu (Priśtina), kterć velel plukovnik 
Nikola Obuljen. Presna dislokace k 6. 4. 
1941 byla nasledujici: 
3. PUK 
(Skopje) 
63. Grupa 


Plk. Zdenko Gorjup 


Mjr. Branko Djordjević 


dukce motori nestaćila potrtebam. Proto' 


Systóm ovlładóni dveri pumovnice verzi E aż P. Vpra- 


vo uzavrena poloha a vlevo otevrena poloha. 


(Petrovac) 
205. Eskadrila 
(Petrovac) 
206. Eskadrila 
(Petrovac) 
207. Eskadrola 
(Petrovac) 
Celkem 30 Do 17K z piwvodni nćmeckć 
dodavky 


Por. Mato Culinović 
Kpt. Mihajlo Djonlić 


Kpt. Miodrag Nikolić 


64. Grupa Mjr. Branko Fanedl 
(Petrovac) 

208. Eskadrila Kpt. Sima Mijusković 
(Obilić u Priśtiny) 

209. Eskadrila Kpt. Duśan Milojević 
(Stubol) 

210. Eskadrila Kpt. Vojislav Gjurić 
(Obilić) 


Celkem 30 Do 17K licenćnć vyrobe- 
nych v Jugoslśvii. Tento stav ale piiliś 
dlouho -nevydrżel, piestoże vrchni velenf 
jugoslavskć armady, tedy i JKRV, vćdćlo 
o chystanćóm nómeckćm ńtoku od brit- 
skych diplomati s predstihem. 

Nómecky plan općt poćital v prvć radć 
s ńtokem na letiśtć, ćfmź mćlo dojit 


k okamżitómu ziskani nadvlady ve vzdu- 
chu. Samoztejmć, że jiź od zaćatku mćli 
znaćnou poćetni prevahu, ale JKRV pied- 
stavovalo, alespoń papfrovć, nepritele, se 
kterym je nutno poćitat. Vźdyt ve vyzbroji 
mćlo vesmćs moderni typy jako napriklad 
stihaci Messerschmitty Bf 109E, Hawkery 
Hurricane, ale i domaci Rogożarski IK-3 
a bombardovaci Savoia Marchetti SM 79, 
Bristol Blenheim a Dornier Do 17K. Ob- 
rovsky problćm ale piedstavovalo zAsobo- 
vśni nahradnfmi dily vseho druhu a i sys- 
tćm hlasnć slużby byl velice nedokonaly. 
Dalśim problćmem se ukazala nezpisobi- 


Pohled na otevfend vstupni vrata s instalovanou 
kamerou. 


losti nókterych detaśovanych ploch pro żą- 
dany pprovoz letadel. To se stalo osudnym 
letounim 63. Grupi, kter4 musela byt 
shromaźdćna na jedinćm letiśti v Petrova- 
ci. Nćmci to dobie vćdćli a prvnf ńder, za 
ńsvitu 6. 4. 1941, smófoval jim. Bćhem nój 
Junkersy Ju 87 „Stuka* a Messerschmitty 
Bf 110 zcela znićily 14 stroju, a pouze ćtyfi 
zistaly v letuschopnć. Ty se okamżitć pie- 
sunuly k 209. Eskadrile do Stubolu. 
Naproti tomu 64. Grupa vedenś svym 
velitelem mjr. Fenedlem zańtoćila na nć- 
meckć kolony mezi Kjustedlem a Guse- 
vem v Bulharsku. Piekvapiva akce si pies 
znaćną pośkozeni jednotlivych stroju nevy- 
Żadala Żadnou ztratu. V 11.00 hodin ale 
zańtoćila na Stubol JG 27 a jeji Bf 109E 
znićily fadu na dalśi akci piipravenych 
dornieri. Tfem strojim 208. Eskadrily se 
podafilo vzlćtnout a sledovat ńtoćniky aż 
na jejich zakladnu Sofia-Vrba, kde pośko- 
dily radu letadel. Celkem ale 3. PUK ztra- 
til bEhem jedinćho dne boju 41 strojń, ne- 
bot odpoledne pri opakovanćm nóletu na 
Petrovac byly znićeny zbyvajici Do 17K, 
kterć se pozemni personl marnć snażil 
uvćst do letuschopnćho stavu. Druhćho 
dne ńtoći pćt jugoslavskych dornieri jiź 
v 6.00 hodin na postupujfci jednotky v Sla- 
viste u Strecinu bez jedinć ztraty. V6tśf na- 
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Kamera Rb 50 X 50 v zadni ćdsti pilotniho prostoru. 


let opakuje pozdćji 8 stroji od 64. Grupi 
a zbylć 4 od 63. Grupi na kolonu mezi 
Stracinem a Krivou Polankou. Poslednć 
jmenovanć stroje, nynf pridćlenć k 208. 
Eskadrile, opakuji akci jeśtć v podvećer. 
Dalśf tfi Do 17K jsou ale opót ztraceny na 
zemi. 

8. dubna podniką ńtok cela 4. brigada 
na postupujfci jednotky 12. armady smóru- 
jici na Kosovo Pole, Bujanovec a ńdoli 
Moravy. Mezi nimi i tii letouny 210. Eska- 
drily. Pi navratu je stroj pilotovan pod- 
distojnikem Josipem Telarem sesttelen 
Messerschmittem Bf 110. Pozdćji dalśich 
dvanśct Do 17K zańtoćilo v piizemni 
vyśce na kolony podćl feky Nissara v pro- 
storu Pirot. 

Postup Nómci je ale nezadrżitelny 
a koncem dne obsazuji Stubol a i Obilic je 
v płfmóm ohrożeni. Proto jsou dorniery 
pfesunuty do Kraljeva a Gorobilje u Uzi- 
licka Pozega, odkud dosud operovala 67. 
Grupa s jejimi S 79. Sem takć dopravily 
dvć posadky novć Do 17K primo z tovśr- 
ny v Kraljevu. Zde ale jeden zdstavą, Ce- 
hoż vyużiva tovśrni pilot Jankovski k sa- 
mostatnym ńtokim na nepfitele. Pri dru- 
hćm z nich je letoun zasażen. S4m Jankov- 
ski aćkoli zasażen do nohy pristava s po- 


$kozen$m strojem na tovśrnim letiśti 
v Kraljevu. 

Dalś akce nasleduji aź desatćho, tedy 
v den vyhlśśeni chorvatskćho statu, kdy 
m4 64. Grupa jeśtć asi 10—11 akceschop- 
nych stroji. S nimi zańtoćila na Nómce 
v ńdolf Morava, ale piiśla o svćho velitele 
mjr. Branka Fanedla. PFi naletu na strate- 
gicky dileżity most v Cupriji jej sice zasźhl 
dvćmi 100 kg bombami, kterć ho vśak pii- 
li$ nepośkodily, ale sśm byl zasażen fla- 
kem. Pad nepieźil nikdo z posadky. Takć 
veleni celćho 3. PUKu doznava zmćny, 
kdy na misto plk. Gorjupa, obvinćnćho 
z odpovćdnosti za ztraty v prvy den vślky, 
priśel mjr. Dragomir Zikić. Zaćal se takć 
projevovat ńpadek morślky. Od 210. Es- 
kadrily dezertoval poddistojnik Petko Mi- 
lojević. Po startu s Uzickć Polegy nabral 
kurs na SSSR, ale v rumunskych Karpa- 
tech smrtelnć havaroval. 

Mezitim zbylych osm Do 17K odlćta do 
Butmiru u Sarajeva, aby v nósledujicich 
dnech  zajiśtovaly ptepravu  dileżitych 
osob, dokumenti a zlata do sousedniho 
Recka. Sśm velitel 209. Eskadrily mjr. 
Duśan Milojević dopravuje feckou delega- 
ci ze zakladny Niksić v Cernć Hote, odkud 
se lety uskutećńuji. Podobnou cestu vyko- 
naji dorniery do 17. 4., kdy je podepsano 
primóh, nókolikrat. Toho dne ztratila 
JKRYV posledni ćtyfi Do 17K, ale jiź 
v Recku na letiśti Paramythia, kde piistśla 
skupina ćtyt S 79 a Śesti Do 17K. Zde je 
Britoyvć a Rekovć upozornili na probihajici 
evakuaci a existujici nebezpećf nśletu 
Luftwaffe. Ctyfi piloti ale odmftli okamżitć 
odletćt na letistć v Agrinionu a jejich stroje 
jiź za nókolik minut promćnily ńtoćici Bf 
109 v hoffci trosky. 

V 16.00 hod. dne 17. 4. 1941 opouśti 
posledni Do 17K pilotovany mjr. Milojevi- 
ćem Jugoslavii, aby se spolu jeśtć s jednim 
strojem (sćr. ćisla 3348 a 3363) dostal pies 
Recko do Egypta. Zde je kratce pouźivala 
RAF. (Milojević pozdćji zahyne pri naletu 
na Augsburg 19. 12. 1943 v kabinć B-24 
15. let. aam4dy USAAF.) Ze zbylych stro- 
jli obdrżelo nókolik ustaśovskć letectvo, 
kterć je pouźivalo k v$cviku a proti party- 
zaniim. Ti v roce 1944 jeden z nich ukofis- 
tili a prelćtli k Amerićanum do italskćho 
Brindisi. Jeden stroj pristal v Madarsku, 
jeden Gi dva zkouśeli Italovć a bulharskć 
Do 17 jsou popsany v samostatnć kapitole. 
Tim konćf kratka bojovą karićra jugosląv- 
skych dornieri, o kterych lze Fici, nezkla- 
maly, ale odvrśtit porażku nemohly. 


Do 17Z ve Finsku 

Piestoże se severni ńsek vychodni fronty 
zdal Nóćmcim mónć dileżity neż ostatni, 
nemohli nechat statećnć bojujici Finy bez 
pomoci. Zejmćna jejich technickć vybave- 
ni bylo nedostaćujici, coź se nejvyraznćji 
projevovalo u letectva, kterć bojovalo s le- 
tadly jinde prohlaśenymi za beznadćjnć za- 
staral, navic v nepatrnych poćtech. Prvni 
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vćtśf dodavkou nćmeckych letadel (ne ko- 
fistnich) se stal dar KHBskćho marśśla Gó- 
ringa ze dne 11. 11. 1941, ktery obsahoval 
15 Dornieri Do 17Z ve variantach Z-1, 
Z-2, i Z-3 pravć stahovan$ch od prvosle- 
dov$ch ńtvari a soućństi daru było. 
i 300 000 kg bomb. 

Ve Finsku dostaly oznaćeni DN-51 aż 
DN-65 a za użivatele byl vybran Lentoryk- 
mentti 4, respektive jeho Lentolaivue 46, 
kter4 od poloviny ćervence sloużila jako 
cvićną perut, nebot nemćla jedin$ bojov$ 
letoun. Vycvik probihal od konce listopadu 
ve Varśavć a ńćastnilo se ho celkem 25 let- 
cii vedenych velitelem LeLv 46 Maj. R. 
Artolou. Po jeho absolvovani probihalo 
dalśi seznamovóni s novym typem aż do 
konce brezna 1942, kdy se jednotka stava 
plnć bojeschopnou. K 1. 4. 1942 je stav 
LeLv 46 nśsledujici: 

1. letka — velitel: kpt. Jussi Raty 
poćet Do 177—4 

2. letka — velitel: kpt. Jouko Pirhonen 
poćet Do 177—4 

3. letka — velitel: kpt. Tauno Meller 
poćet Do 177—4 

Cela LeLv 46 operovala z letiśtć Linnu- 
niemi. 

Prvnf vćtśi akci był soustrtedćny nólet ce- 
Ić LelLv 46 spolu s dalśfmi jednotkami LeR 
4 na letiśtć Sekehe, dne 5. 4., nejdiileżitćjśi 
sovćtskou zakladnu ve vychodni Karćlii. 
13. 4. ńtoći devćt dornierii vedenych Kpt. 


EDUARD 


Model 
Accessories 
P. O. Box 17A 
434 01 MOST 


KOVOVE DETAILY PRO PERFEKTNI 
VZHLED VAŚICH MODELU! 


NAŚE NOVINKY NA BREZEN—DUBEN 


LETADLA 1: 72 LETADLA 1 : 48 

72 078 Tornado GR MK. 48 052 MiG 23 BN/MiG 27 
72 079 Grumman Avenger 48 054 F/A 18 cockpit 

72 080 Avenger flaps 48 055 F 18 radar 

72 081 F 5E Tiger II 48 056 Me 110 C/D 

72 082 TAV—8 B Harrier 48 057 F 111 exterior 

72 083 Aichi D 3A Val BOJOVA TECHNIKA 1 : 72 
72 084 Beechcraft C 45 22 003 M 3A1 Halftruck 

72 085 Me 262B trainer 22 004 Pz. Kpfw Naust. G 
72 086 Me 262B fighter 22 006 German WWII barels 


SAHNETE PO DOKONALOSTI! 


Naśe vyrobky si miżete objednat na dobirku u firem 
ARTUR MODEL CENTRUM, P. O. Box 78, 274 01 SLANY 
MODELIMEX, SLOVENSKA 2648, 415 01 TEPLICE 


2 x 865 


Do 17P 2 X BMW 132N 


2x DB 601A 


J. Rathym na diviznf śtab ve vesnici Vono- 
sero, jiźnć od teky Svir, na ktery svrhuji 
180 padesśtikilovych bomb. 

V nćkolika nasledujicich mćsicich jed- 
notka nćkolikrat mćnf letiśtć a mimo bom- 
bardovacich a priizkumnych akci se zńća- 
stńuje i vysazovani zaśkodniki v tylu ne- 
pfitele a jejich zasobovanim. 

Zima piinesla dalśf omezeni akci, piesto 
se 10. 2. 43 stalo terćem nódraźi a kolejiśtć 
ve vesnici Oborenskaja. Općt se mćl opa- 
kovat ńtok na zakladnu Sekehe, ale pro 
śpatnć poćasi byl nekolikrat odlożen. Ko- 
nećnć 19. 2. se poćast zdślo byt prijatelnć 
a pót strojii odstartovalo s pótihodinovym 
zpoźdćnim oproti planu v 21.00 hod. Bć- 
hem letu se ale poćasf rapidnć zhordovalo 
a zpźtećni cestu na letiśtć Noljakka si naślo 
pouze jedno letadlo. Vysledkem bylo pót 
mrtvych ćleni posadek, dva stroje zcela 
znićeny a zbylć dva vaźnć pośkozeny. 

Dalśf akci vćtśiho rozsahu byl nólet 31 
letouni na partyzanskć vycvikovć stfedisko 
ve vesnici Lehto zapadnć od Sorokki, kte- 
rćho se ńćastnilo i osm Do 17Z vedenych 
kapt. O. Rautanenem. 

Ztrata nćkolika dornieri vedla k nut- 
nosti doplnćni poćetnfho stavu LeLv 46. 
Vzhledem k nemożnosti ziskat uvedeny typ 
letounu v Nćmecku rozhodlo velenf finskć- 
ho letectva o doplnćni jednotky koristnimi 
Iljuśiny DB 3. K 1. 1. 1944 byl stav Lento- 
laivue 46 dislokovanć na letiśti Mensuvaa- 
ra nasledujfci: 
velitel: major Reino Artola 
1. letka — velitel: kpt. Ott Rautanen 

poet Do 177—5 
2. letka — velitel: kpt. ipo Tuominen 
„  poćet Do 177—4 
3. letka — velitel: kpt. Alpo Lehto 
2 ks Iljusin DB 3 
4 ks Iljuśin DB 3F 

Bćhem ledna trpóla mćsta v jiźnim Fin- 
sku od ćastych navśtćv sovćtskych bombar- 
dćri. LeLv 46 dostala za ńkol bombardo- 
vat jejich zakladny a omezit jejich ćinnost. 
Za timto ńćelem se posilnćnA prvni letka 


2 x 900 
2X1000 
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326/3000| 5500 1590 6 800 2 X MG 15 


presunula na letiśtć Immola. K prvnfmu 
naletu ćtvefici dornieri doślo 26. 2. 44, Fi- 
novć se jednoduśe pfidali k vracejicim se 
sovćtskym letadlim, kterć je zavedly pfimo 
ke svć zakladnć Levaśevo. Stejn$y nólet se 
opakoval 9. 3. soubóżnć s ńtokem osamo- 
cenćho Do 17Z na letiśtć Kasimovo. 

Dalśi vćtśi akce se odehróaly v nocich 18. 
a 19. kvćtna. Prvćho ńtoku na letiśtć Me- 
rigno se ńćastnilo i $est Do 17Z a tfi iljuśi- 
ny. Nósledujici noci se cilem LeR 4 stalo 
skladiśtć ve vesnici Alekovicina 40 km jiź- 
nć od teky Svir. Sedm dornierń a tri iljuśi- 
ny dostaly navic za ńkol znićit żeleznićni 
stanici v Ojatti. 

Od zahśjeni sovćtskć ofenzivy na karel- 
skć frontć 9. 6. 44 mćla LeR 4 ńtoćit vsemi 
prostredky i ve dne. Pro nepiiznivć poćasi 
se akce uskutećnila aż jedenactćho, kdy śe- 
st Do 17Z ńtoćilo v prostoru Mainila. VY- 
sledek byl ale katastrofślnf. TFi stroje padly 
za obćt protivzduśnć obranć. Jeden vlastnf 
a dva sovćtskć. Vysledkem se stalo piesu- 
nuti leti opśt na noc. 

Od 7. 7. se ńtoky LeR 4 koncentrovaly 
na oblast Ayripaa a po piekroćeni teky 
Vuoksi Rudou armadou i na piedmosti 
Vuosalmi. Priimćrnć se ńtoku ńćastnilo na 
tricet stroji. Kuprikladu poslednf nólet na 
dćlostreleckć pozice v Leitmojarvi vykona- 
lo 32 bombardćry. ZAvćrećnou vślećnou 
akci proti Sovćtskćmu svazu bylo svrżenf 
letakii v prostoru Vuosalmi 20. 8. 1944. 

Podle mfrovć smlouvy s SSSR se mćly 
finskć ozbrojenć sily podilet na vytlaćenf 
nómeckć 20. horskć armady ze severu ze- 
mó, jejiź vzduśnć kryti obstaravala Luft- 
flotte 5. Od 2. 10. se do akci zapojila 
i PLeLv 46 (P-bombardovacf) ńtokem na 
kolony v prostoru mezi Kemi a Rovaniemi. 
Posledni vślećnou operacf byl fotografickf 
prizkum oblasti Kilpisjarvi 4. 4. 1945. 

Po vślce obdrżelo novć vysostnć znaky 
jiź jen 5 zbył$ch dornieru, kterć slouźily aż 
do roku 1948 vetśinou pro fotopriizkum. 
Posledni let uskutećnil DN-58 dne 13. 9. 
48. Tim se pravdćpodobnć (o letech 


Maxim. par 
vzletovń Ofenziwni 


500—750 


750—1 000 
750—1 000 


Do 17K v Jugoslavii po valce nejsou żadnć 
ovćfenć zpravy) uzaviela historie letounu 
po Vice neź ćtrnacti letech od vzletu proto- 
typu. 

Pro modelśre stavici dvaasedmdesńtiny 
se nabizi v$bćr ze tri modeli od tli vyrob- 
ci. Obrysovć piesny'a na svou dobu patfici 
k tomu lepśimu, co nabizela firma Airfix, 
je Do 17E. Myslim, że nedavno byla tato 
stavebnice obnovena a je v soućasnć dobć 
dostupna. Dalśf dva kity reprezentuji poz- 
dćjśi Do 172. Pivodni Frog je nyni nabi- 
zen Matchboxem a mimo użśich motoro- 
v$ch gondol tćsnć za motorovymi kryty je 
piesny. Bohużel povrchovć detaily a kabin- 
ky jasnć prozrazuji dobu vzniku. Naproti 
tomu druhć „zetko* od zamofskćho Mo- 
nogramu m4 dobrć detaily i proskleni, ale 
nepresnć kfidlo. 

V mórftku 1:48 uvedl celou rodinu 
Do 17 na trh v$robce „polotovari*, ka- 
nadsk$ Hobbycraft. Vlastnim pouze sta- 
vebnici oznaćenou Dornier Do 17M/P, 
a tedy se zamćfim na ni. Obrysovć je vcel- 
ku piesny (u rozpóti chybf asi 6 mm), bo- 
hużel zcela postrAda detaily interićru (vy- 
jma podlahy, nepiesnych sedaćek, pristro- 
jovć desky a berani fizenf) a aby nebylo 
vidćt do trupu, vyrobce zcela uzaviel trup 
na ńrovni zadnf ćśsti pruhlednćho piekry- 
tu. Nejhorśi je, że autor modelu pravdćpo- 
dobnć viibec nezna rozdily mezi obómi 
verzemi, a proto se verze P nedś z krabić- 
ky postavit. Motory BMW 132 mćly totiź 
sani ke karburatoru mezi valci motoru, 
a ne vnć motorovćho krytu jako Bramo 
Fafnir u verzi M a Z. Zde je bohużel mfsto 
pro sani vyriznuto, je potfeba ho zalepit 
a zatmelit. 
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lćtć 1938 dostaly nómeckć 

hrozby proti ĆCeskoslovensku 

konkrćtni podobu. V srpnu 

stalo na hranicich 48 nómec- 
kych divizi, kterć sice móly mirovć stavy, 
ale piesto byly schopnć okamżitć zahójit 
bojovu ćinnost. 

Pies opatrnć a nepriliś rozhodnć po- 
stoje ćeskoslovenskć vlady se generślni- 
mu śtabu podafilo dosahnout toho, że 
v noci ze 23. na 24. zań byla vyhlńsena 
vśeobecna mobilizace, kter4 probćhla 
velmi rychle a ukaznćnć, także bćhem 
24 hodin nastoupilo osmdesat procent 
zśloźniki. Ćtyfi polnf armódy pievzaly 
tri leteckć pluky, kterć dosud byly pod- 
Fzeny Zemskym velitelstvim letectva. 
Letecką brigada, majici v podiizenosti 
tri zbyvajści leteckć pluky, podlćhala pii- 
mo hlavnfmu velitelstvi (HVOA), a fize- 
ni protileteckć obrany pievzalo II. oddć- 
leni Leteckćho odboru MNO. Hlavnf 
velitelstvi letectva bylo umfistóno v Raći- 
cich u Vyśkova pod velenim gen. Jaro- 
slava Fajfra. Letectvu I. armady (Cechy) 
velel gen. Karel Janouśek, 2. armady 
(Sev. Morava) plk. Jaroslav Skśla, 3. ar- 
mady (Slovensko) plk. Karel Plass, 
4. armódy (Jiź. Morava) plk. Frantisek 
Sazima, leteckć brigadć gen. Karel Pro- 
chazka a protiletadlovć obranć velel gen. 
Karel Haśek. 

Do 24 hodin po vyhlaśenf mobilizace 
se letectvo rozptylilo na polni letiśtć, kde 
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byly letouny vyzbrojeny pumami, muni- 
ci, natankovany a zamaskovśny, posad- 
ky v pohotovosti. 

K 1. zań 1938 mćlo ćeskoslovenskć 
letectvo celkem 1 514 bojovych letouni, 
z nichź 838 bylo zatazeno do prvnf linie, 
zatimco 170 starśich typi bylo ve druhć 
linii, 107 letouniui spojovaci sluźby a 399 
dalśich letadel mćlo slouźit k v$ycviku. 

Nómecka Luftwaffe móla k dispozici 
nejmćnć 2 500 bojovych letouni prvnf 
linie, z ćehoź bylo 968 bombardovacich, 
270 sttemhlavych bombardovacich, 910 
stfhacich a 400 prizkumnych letadel. 
Zhruba polovina tohoto poćtu byla ur- 
tena k operaćnf Ginnosti proti Ćeskoslo- 
vensku. 

Armóśda i narod byly pfipraveny k bo- 
ji, ale politikovć rozhodli jinak. 

Pokud jde o eventuślnf sovćtskou po- 
moc, ktera byla zejmćna v poslednich le- 
tech oficialni propagandou idealizovana, 
je tfeba podotknout, że jiź 11. zań 1938 
fekl komisaf pro zahranićni zśleżitosti 
SSSR Litvinov francouzskómu a rumun- 
skóćmu zastupci v Radć bezpećnosti, że 
Sovćtsky svaz ochotnć pomiże, ale 
pouze za vojenskć asistence Francie a za 
souhlasu k prichodu sovśtskych vojsk 
Rumunskem. 

30. zarń 1938 żadal prezident Beneś 
sovćtskćho vyslance v Praze Alexan- 
drovskćho o sdćleni, jaky je sovćtsky po- 
stoj v pifpadć, źe se Ceskoslovensko 


postavi na odpor. Odpovćdi se doćkal aż 
2. fijna, tedy dva dny potć, co byla piija- 
ta kapitulace. 

Odstoupenim pohranićf bylo zasaże- 
no i letectvo. Jestliże 30. zań bylo k dis- 
pozici na ńzemi statu celkem 72 letiśt 
(jak vojenskych, tak i civilnich) a stejny 
poćet byl ve vystavbć, pak po 10. fijnu 
ztratila republika 15 letiśćt a 14 ve vy- 
stavbć. Dalśf letiśtć s ohledem na bliz- 
kost nov$ch hranic pozbyla svój v$- 
znam. 

Żivota mślo schopny ńtvar II. repu- 
bliky zaćal omezovat okamżitć armóadni 
vylohy. Bylo upuśtćno od dostavby 20 
letiśt a zaćaly se sniźovat i stavy leteckć 
techniky. Do zahranićf byly nabizeny ty- 
to letouny: 

— 1ąstihaćek Śkoda D-1 

—  3stihaćky Avia Bś-21 

— 12 stihaćek B-34 : 

— 31 bombardovacich Letovi 5-16 

— 2 bombardovaci Letovy $-116 

— 6 bombardovacich Letovii 5-616 

— 12 pozorovacich A-230 

— 12 pozorovacich A-330 

— 39 zvćdnych Aero A-100 

— 6 pozorovacich Letovi 5-528 

— 133 stihacich Avii B-534 

— 133 pozorovacich Letovi $-328 

— 10 lehkych bombardovacich Aero 
Ab-101 

— 36 tćżkych bombardovacich Blochi 
MB-200 
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V prvnf linii mólo zństat 265 kusi 
B-534 a 120 kusi Bk-534 (z ćehoż bylo 
25 kusii B-534 a 97 kusi Bk-534 jeśtć 
ve v$robć) a dźle 365 kusi $-328 (80 ve 
vyrobć) 36 Blochii MB-200 (15 ve vy- 
robć), 60 kusi B-71 (? ve v$robć) a 51 
kusi Ab-101. 

Za ziskanć prostfedky mólo byt letec- 
tvo piezbrojeno na moderni Avie B-35, 
B-71, A-300 ći E-51, nebot na vyvoji 
tóchto slibnych letouni se i nadśle pra- 
covalo. Takovć plany se vśak neuskuteć- 
nily, a to nejen proto, że z jednśni s riz- 
nymi zahranićnimi zajemci nakonec se- 
ślo, ale proto, że dny samostatnosti II. 
republiky byly sećteny a kapitulantska 
politika spóla ke svćmu vyvrcholeni. 

V tćto souvislosti se nabizi otazka, 
zejmćna pokud jde o letectvo, proć tato 
nejmobilnćjśi soućast armady nebyla od- 
sunuta mimo dosah nepfitele. Piivodnć 
existovala myślenka, że by se vśechny 
letuschopnć stroje stahly na Slovensko, 
kde by vyćkaly dalśiho vyvoje, eventuśl- 
nć prelćtly do Rumunska nebo snad do 
Polska a dokonce byly na Slovensko 
odeslany zasoby paliva, ale po odtrżeni 
tato varianta nepfichazela v ńvahu. 

Mezi objektivni divody, pro kterć ce- 
Ić ćs. letectvo padlo do rukou nepfitele, 
pati piedevśfm nepifznivć poćasf. Ce- 
lou noc a dopoledne 15. biezna snćżilo, 
val silny severozapadni vitr a souvislą 
vrstva nizkych mraćen splyvala s hor- 
skymi htebeny. Je nepochybnć, że dlet 
za takovćho poćasi by znamenal vysokć 
riziko havarie pro nejednoho z letci. 
Dśle je tfeba vidćt, że v dosahu nebyl 
ani jeden vylożenć spojenecky stat, kam 
by bylo możnć odletćt s jistotou, że ćes- 
koslovenśti vojaci budou bez vyhrad pri- 
jati. 

Polsko nebylo Ćeskoslovensku póizni- 
vć naklonćno jiź od tzemnich sporu: na 
Teśinsku po skonćeni 1. svćtovć valky 
a zahranićni politika Dr. Beneśe nebyla 
nikdy takova, aby se na postoji naseho 
severniho souseda nóco mćnilo. Na 


Stihaci letka s B-534 Leteckćho pluku ć. I na polnim letiśti behem zdrijovć mobilizace. 


B-71 ma letńanskćm letiśti uż v oznaćeni novćho użivatele. 
Avia B-71 at the Letnany airport with the marking of the new user. 


smfflivć navrhy Ćeskoslovenska v nouzi 
nejvyśśi Polści nereagovali a netajili se 
tim, że maji zajem na revizi spolećnych 
hranic. 

Rumunsko bylo snad jedinou zemi, 
kam mohli letci zamffit, ale prelet hor- 
natćho Slovenska za nepfiznivćho poća- 
si byl navigaćnć velmi naroćny, pokud 
by zvolenń trasa nevedla pies Madar- 
sko, kde ovsem hrozila protiakce domś- 
ciho letectva a protivzduśnć obrany. 
Możnost vyużiti vojenskych letiśt na 
Slovensku, napr. k doplnćnf paliva, byla 
nejistą. 

Nómecko a Madarsko z pochopitel- 
nych divodi nepfichazely v ńvahu a by- 
lo możnć poćitat s pieletem jejich dzem 
bud do Jugoslavie, nebo do Francie. 
V obou pripadech zde hrozilo nebezpeći 
stretnuti se stihaći protivnika a o obtiźnć 
navigaci za śpatnćho poćasi plati stejną 
premisa, jako ve drive uvedenych pripa- 
dech. Ostatnć ani tehdejśi postoj jugo- 
slavskć vlady nebyl zcela jednoznaćny 
a Francie byla piece signatarem mni- 
chovskć dohody. 


Fighter flight of the Aviation Wing no. 1 with Avia B-534 fighters during the September mobilisation. 
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I pielet do Sovćtskćho svazu by byl 
pro mnohć letce velkou neznamou a nad 
to byl za hranicemi realnćho doletu, na- 
pi. B-534 a nebo $-328. Dśle je tfeba 
prihlćdnout k tomu, że jen Fokkery 
F-IX a MB-200 mćóly vybavenf pro noć- 
ni lćtani, zatimco ostatnf letadla tak byla 
vybavena jen ćastećnć a nebo viibec ne. 

Navfc letouny byly v zimnim provozu, 
tzn., że vótśina stroji byla ulożena 
v hangórech, mnohć s nakonzervova- 
nym motorem, s vypuśtónou chladici ka- 
palinou, bez akumulśtori, munice, kys- 
likov$ch lahvi a dalśich pifslużenstvi. 

V neposledni fadć chybóly instrukce 
a informace, k dispozici nebyly vśude 
ani potfebnć mapy. Pro podobnou alter- 
nativu nebyli letci vibec cvićeni a ne- 
existovaly źadnć plany. 

Naproti tomu mezi subjektivni vlivy 
patfila predevśim disciplinovanost pii- 
sluśniki letectva. Autofi tóto stati jsou 
piesvćdćeni, że celou situaci bez ohledu 
na neprizeń poćasf nebo na nevhodnć 
technickć podminky mohlo zmćnit ne- 
kolik rozhodnych veliteli, byf na ńrovni 
letky, ktefi by zaujali rozhodnć stanovis- 
ko. Radovi piloti by nepochybnć na vy- 
zvani nadfizenych i do nfzkych mraki 
odstartovali, ale vśichni ćekali na rozkaz 
nebo alespoń na souhlas, kterćho se jim 
vśak nedostalo. Jistć je, że ńlet tfeba 
i nókolika desftek Ćs. letadel by Nóm- 
ciim pińliś velkou ńjmu nezpisobil, pro- 
toże ti s vojenskym vyużitim ukoristć- 
nych letadel pifliś nepoćitali, ale roz- 
hodnć by to byla morślni vzpruha pro 
rodfci se odbojovć hnutf. 

Mezitim v Berlin* Dr. Hacha podepi- 
suje dohodu o pievzeti ćeskych zemi nć- 
meckou Fisf. Do zahajeni okupace zby- 
valy necelć dvć hodiny. Od 03.55 hod. 
vysflal praźsky rozhlas tuto vyzvu: 
„WVśem velitelstvfm! Z, prfkazu ministra 
narodni obrany dejte ihned na vćdomf 
vsem podfizenym velitelstvim tento roz- 
kaz prezidenta republiky: Nśmeckć voj- 
sko a to jak póchota, tak i letectvo zaha- 
ji obsazeni republiky dne 15. biezna 
o Śestć hodinć. Tomuto postupu nesmf 


byt nikde kladen odpor, protoże sebe- 
menśi incident bude mit nedozirnć nó- 
sledky a bude proti nam zakroćeno se 
vśf brutalitou. V$ichni velitelć oćekavaji 
pfichod nćmeckćho vojska u sv$ch jed- 
notek a podrobf se vsem pokynim, kte- 
rć jjm budou dany. Jednotky budou od- 
zbrojeny. Vojenskć a civilnf letectvo 
musf zustat na svych mfistech a protileta- 
dlova obrana nebude aktivovana. Żadnć 
letadlo, ani vojenskć, ani civilnf nesmi 
opustit letiśtć .. .!* 

V śest hodin rano prekroćily nómeckć 
jednotky na mnoha mistech statni hrani- 
ce a zamifily k vytćenym ciliim. Na Pra- 
hu postupovala od severozapadu 24. di- 
vize gen. Obrichta a od v$chodu 4. divi- 
ze gen. Hansena. Pót minut po pul de- 
vatć dosahla ćela kolon okraje Prahy. 
Krótce po devśtć bylo obsazeno kbelskć 
i letńanskć letiśtć. Nómci zablokovali 
płistupovć cesty a na okraji zaujaly po- 
staveni protiletadlovć baterie. Ve ćtvrt 
na deset byly obsazeny komunikace, ve- 
douci k ruzyńskómu letiśti a nastala asi 
hodina dramatickćho vyćkśvani. Dle 
oćitych syćdkii nćkolik nćmeckych dis- 
tojnfku se ślo mezitim ohrat do letiśtni 
restaurace, kde se jim dostalo uctivćho 
pfivitani od nćkolika budoucich kolabo- 
ranti. Distojnfci se vśak chovali velmi 
zdvofile a trvali na tom, że si svou ńtra- 
tu zaplati sami. K prevzetf letiśtć doślo 
asi po hodinć. Byly konany pifpravy 
k pfijetf nómeckych letadel, kterA se ob- 
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jevila aź odpoledne, kdyż mezitim dora- 
zily pozemni sledy Luftwaffe. 

Ostatni ćeskoslovenska letiśtć byla 
v podstatć obsazena stejnym zpiisobem 
— to jest, nejprve zablokovanim komu- 
nikaci a rozestavćnim protiletadlovych 
baterii a teprve zhruba kolem poledniho 
pfijiźdćli prisluśnici pozemnfho perso- 
nóalu Luftwaffe. Nómeckć letouny prilć- 
taly aż odpoledne, kdyż se zlepśilo po- 
ćasi. Podle pamćtnikii vśak na prostć- 
jovskóm letiśti uż dopoledne, presto, że 
snćżilo, pfistal prizkumny Bf 109. 

V zśjmu objektivity nutno pozname- 
nat, że takika na vsech mfstech se Nćm- 
ci chovali dosti korektnć, nćmećti vojaci 
dokonce zdravili ćs. distojniky, coż se 
nedalo ffici o vojacich Ćs. armady ve 
vztahu k okupantim. Ke konfliktim 
dochazelo spiśe mezi domśacim vojskem, 
a to mezi vojaky ćeskć a nćómeckć nó- 
rodnosti, kdyż druzi ze jmenovanych 
nadśenć vftali wehrmacht. 

Toho smutnćho dne većer dorazil do 
Prahy Adolf Hitler, doprovazeny Him- 
mlerem,  Ribbentroppem,  Keitelem, 


* Bormanem, Heydrichem a dalśimi na- 


cistickymi hodnostafi. Posledni dćjstvi 
smutnć tragódie syobodnćho Ćeskoslo- 
venska se naplnilo. Diplomatickć pro- 
testy zapadnich zemi byly uż jen zaśu- 
mćónim opony. 

Korfist okupanti na ćeskoslovenskych 
letiśtich byla bohata. Celkem bylo ve 
stavu vojenskćho letectva 1 630 letounii 


mate hned dvć możnosti vybóru: 


1. Jste-li modelaf, mużete zde nakoupit: 


— plastikovć modely letadel, lodi, vojenskć techniky, 
zbrani, aut a motocyklu firem Tamiya, Hasegawa, 
Airfix, Italeri, Dragon, Esci, Matchbox, Monogram, 


MPM-CMK, KP, Pioneer atd. 


— modelśfskou literaturu nakladatelstvi Squadron, 


Concord, Osprey atd. 
— autićka Matchbox 
— modely historickych aut Lledo 


— śtetce, lepidla, tmely, barvy a jiny modelśfsky 


material 


(vćetnć civilnich letadel, pievzatych za 
mobilizace), ze kterych bylo 1 592 le- 
tuschopnych a z toho bylo możnć 1 025 
povaźovat na modernf letouny prvni li- 
nie. Slovenskómu letectvu byly v zasadć 
ponechany aż na malć vyjimky jen le- 
touny kmenovć nśleżejfci do stavu Le- 
teckćho pluku ć. 3, ktery byl posądkou 
na Slovensku, zatimco ostatni byly vyżó- 
dóny do protektorśtu. Cast zabavenych 
i po okupaci jeśtć vyrobenych Ćs. letadel 
vśak byla pozdćji Slovenskym vzduśnym 
zbranim odprodana, ostatni byly nabid- 
nuty do jinych zemi. Luftwaffe neuvażo- 
vala o zavedeni ćeskoslovenskych leta- 
del do bojovć slużby a pfiradila jim jen 
vedlejśi, pfevażnć cvićnć ńkoly. 

Jinś situace vśak byla pokud ślo o pi- 
loty. Slovenśti letci se vrśtili domd, za- 
timco Ićtajici personal ćeskć narodnosti 
dostal nabidku ke vstupu do Luftwaffe. 
Byla zahśjena i naborova kampań, kterń 
zaznamenala urćity zajem. Bohużel fada 
ćs. letcii se dala zlakat ke slużbć oku- 
pantium, ve kterć nćkterf setrvali aź do 
konce vślky. Mezi prvni ńkoly patfilo 
zajiśtovat pielety zabavenych letouniu 
do Merseburgu a tćto prileżitosti vyużili 
26. dubna piloti Zikmund a Nóvesnik, 
kteff se dvćmi B-71 pieletćli do SSSR. 
V tć dobć takć zapoćaly tajnć odchody 
ćesk$ch vlastenci, mezi kterymi nechy- 
bćli ani byvali letci, do ciziny, aby zde 
poloźili zaklad novć kapitole narodnich 
dćjin. 


Novą nabidka zasilkovć slużby HPM 
strikaci pistole 


2. Jste-li podnikatel, nebo majitel firmy, zajistime pro Vs 

tyto propagaćnć-grafickć zóleżitosti: 

— naśi odbornici-grafici VAm navrhnou firemni znaćku 
— logo, pfipadnć vyfeśi image celć firmy 

— zajistime Vam reklamni potisk propagaćnich 
pfedmótu, zapalovaću, propisovacich tużek atd., 
vćetne grafickćho zpracovóni 

— na Vaśe piźni zajistime reklamni potisk Vaseho vozu 


Cena: 750 Kć 

v pfipadć zasilani na dobirku nutno pripoćist k cenć 15 Kć 
Objednóavky zasilejte na | 
adresu redakce: 

HMP s. r. o. 

Jerevanskś 3 

100 00 Praha 10 

nebo telefonicky na ćisle: 
02/737 98 92 

cela sada obsahuje nasle- 
dujici dily vóetne hadićky 


Informace na telefonni ćisle: 02/311 72 08 
Otevfeno v pracovni dny 
od 10.00 do 18.00 hodin 
v sobotu od 9.00 do 13.00 hodin 


HSTORIE 


Italskć spojeneckć letectvo 


Ing. Jan Vondrejs 


Situace jednotek v Ćernć Hole zistó- 


vala kriticką i zaćatkem roku 1944. Ne- 
pfiznivć povćtrnostni podminky znemoź- 
ńovaly leteckć zasobovani i mezi 13. 
a 16. lednem. Po dvou neńspćśźnych ak- 
cich se zdafily dva pokusy 20. ledna 
1944. Nókolik SLAI Marchetti SM-81 
a SM-82 doprovazenych dvóma MC-202 
a nćkolika P-47 Thunderbolt 235. stfhaci 
skupiny USAAF dopravilo na znovu zfs- 
kanć letiśtć Berane zasoby a dalśi materi- 
al a evakuovalo ranćnć. Dalśi ńspeśnć 
zasobovaci akce se uskutećnily 21., 23., 
30 ledna a 1. ńnora. Celkem bylo dopra- 
veno do oblasti Berane-Kolasin v tćto 
dobć vice neź 30 000 kg materiślu. 

Bojovć akce v tomto obdobf provśdćly 
Re-2002 5. Stormo, ńtoćici na silnice 
a letiśtć obsazenń Nómci v okoli Berat 
a Tirany. Pri tćchto ńtocich byly dopro- 
vazeny stfhaći 4. Stormo a pozdóji i 5. 
Stormo. 

V prosinci 1943 mćla byt vśechna le- 


tadla Cant Z-1007 stażena ze zakladen 
na Sardinii na letiśtć Lecce-Galatina 
a soustfedóćna u 88. Gruppo 19., 190., 
260 a 265 Squadriglia, kterA byla s dva- 
ceti póti letadly vyćlenćna pouze k letec- 
kćmu zasobovśni, kterć mólo od ledna 
1944 prtednost pred ostatnimi akcemi. 
Bćhem biezna 1944 zaćaly Canty poużi- 
vat specialni spojeneckć zasobovaci kon- 
tejnery. Pro doprovod tóchto tfimotoro- 
vych letadel bylo upraveno nćkolik Mac- 
chi MC-205 na verzi 2058 se zvćtśenym 
doletem. (Na misto trupovych kulometi 
byla instalovana palivovś nadrź o obsahu 
200 1.) 

V tomto obdobi se takć zvyśila aktivita 
stfhaći a jednotek a jednotek sttemhla- 
vćho bombardovani. 13. brtezna 1944 
bombardoyalo devćt Re-2002, doprova- 
zenć nókolika dalśimi Re-2002 v roli sti- 
haćd, żeleznici u Metkovic. Tentyż den 
osm Re-2002 v doprovodu sedmi MC- 
205V bombardovalo dvć nćmeckć lodć 
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v Dubrovniku. Jednu potopily a druhou 
pośkodily. 

15. btezna śpatnć poćasi opót znemoź- 
nilo ńspóźnć dokonćit zasobovacf let. Tri 
Canty Z-1007, kterć v piedchozich 
dnech dopravily na Berane ćtyficet osm 
kontejneri materialu, se tentokrat muse- 
ly vrśtit, aniź se dostaly k cili. V noci se 
podafilo posńdkam ćtyf SM-82 dopravit 
7 500 kg materialu na Kolasin. 17. biez- 
na śpatnć poćasi općt zabrśnilo startu os- 
mi z deviti Canthń Z-1007, kterć mćly 
startovat z Galatiny s doprovodem ti 
MC-205$S k dalśimu letu na Balkśn. 

V lednu 1944 se 101. Gruppo Tuffa- 
tori zaćala pfezbrojovat na stfhaćky Reg- 
giane Re-2001, kterć prebfrala od 51. 
Stormo. Svć Re-2002 płedala 102. 
Gruppo k doplnćnf stavu a k vyużiti pro- 
vozuneschopnych stroju jako zdroje nó- 


hradnich dili. 20. brezna 1944 bombar- 
dovalo devćt Re-2002 102. Gruppo pali- 
vov4 skladiśtć a olejovou rafinerii neda- 
leko Dubrovnfku. Porucha motoru zapii- 
Ginila ztratu jednoho letounu v tóto akci. 
Problómy s motory Re-2002 nadśle na- 
ristaly a koncem kvótna lótalo na tóchto 
letadlech pouze 209. Squadriglia 102. 
Gruppo. 2. ćervna uskutećnilo nókolik 
poslednich bojeschopnych Re-2002 ńtok 
proti skradinskćmu mostu v Albśnii. To- 
to byla posledni bojova akce Re-2002. 
19. ćervna je cely 5. Stormo piezbrojen 
na MC-202, kterć pievzalo od 4. Stormo 
a 51. Stormo. Poslednf letuschopnć 
Re-2002 piedalo Scuole Addestramento 
Caccia (Śkole stfhaćń) v Leverano. 
14. ćervna se do Leverano pfesunula 
8. Gruppo vyćlenćnś od 5. Stormo. 

Leteckć zaąsobovanf pozemnich jedno- 
tek na Balkanć se v$raznć zvyśilo v dub- 
nu 1944. Znaćną ćast pomoci patfila ju- 
goslńvskym partyzanim. 3. dubna byl je- 
den Cant Z-1007 pri zpatećnim letu 
z Berane napaden dvćma Bf-109G od 
JG 27 a na Scutari Lake sesttelen. Bó- 
hem dubna piepravily letadla SM-82 
a Cant Z-1007 na balkśnskć bojiśtć pres 
17 000 kg materialu. ZAsobovśni jedno- 
tek pokraćovalo v dalśich mćósicich v po- 
dobnóm objemu. Vfrazny nśrist leti byl 
zaznamenśn bćhem srpna, kdy 145 leta- 
del bćhem ćtyficeti akci prepravilo ital- 
skym jednotkam a jugoslavskym partyzś- 
niim pies 226 000 kg materiślu. K jedi- 
nćmu vćtśfmu souboji se stihaći Luftwaf- 
fe bćhem tćchto letii doślo 14. kvćtna. 
Dvanśct Canti Z-1007 vzlótlo tohoto 
dne z Galatiny — k letu na Kolasin. Pi 
navratu se devćt Z-1007 vzdślilo z do- 
hledu stihacfho doprovodu (póti MC- 
205S 4. Stormo a th Re-2001 5. Stormo) 
bylo napadeno skupinou Bf-109G od JG 
27. Stfhaći Luftwaffe pronśsledovali do- 
pravnf letouny aź k italskómu pobrieźi. 
Pri ztrAtć dvou Bf-109G sestrelily pót 
Z-1007. Dalśf dva havarovaly pfi pfist- 
nf a zbylć dva pristaly s mnożstvim mr- 
tvych na palubć. Hydroplany 139., 149 
a 288 Squadriglie okamżitć vzlćtly na za- 
chranu posadek sestfelenych letadel, ale 
nalezly a zachranily pouze dva letce. 

V ćervnu 1944 byla mirnć pozmónćna 
organizace italskćho letectva a zaćalo 
prezbrojovani na americkou a britskou 
techniku. Jednotliva Stormo (pluky) se 
nyni skladaly ze dvou Gruppo po tiech 
Squadrigliich. 

Umysl piezbrojit Itślii spojeneckymi 
letadly oznamil poprvć britsky minister- 
sky piedseda Winston Churchill ve syóm 
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Savoia Marcheti SM-79 Sparviero nóleżejici Il. Gruppo Transporti na letiSti Lesse, zajimavosti jsou „zalepe- 
nć* dvere v trupu. 


projevu 24. kvćtna 1944 v Dolni snć- 
movnć. Pro italskć piloty ale bylo nepii- 
jemnym priekvapenim, źe dostali starą 
opotiebovaną letadla. Poćetnć nejvice 
dostali americkych stihaćek Bell P-39 
Airacobra ve verzi Q a N, pak nósledo- 
valy stredni bombardćry Martin A-30 
Baltimore a britskć stihaćky Supermarine 
Spitfire Mk-V. Aćkoliv se ve vśech pii- 
padech jednalo o starć letouny se stovka- 
mi nalćtan$ch hodin, pro italskć piloty 
byla pres veśkerć problćmy s jejich tech- 
nick$m stavem pomoc a dobrou nahra- 
dou za pfesluhujfci italskA letadla, kterń 
byla jiź udrźovana v bojeschopnóm stavu 
jen s nejvćtśfm ńsilim mechaniki. 

20. ćervna 1944 se 12. Gruppo 4. 
Stormo piesunula na Campo Vesuvio, 
kde zahśjila svć piezbrojeni na P-39 Ai- 
racobra. Koncem ćervna nasledovala 12. 
Gruppo i 9. a 10. Gruppo. Cely 4. Stor- 
mo se zaćal piecvićovat na P-39. Stań le- 
tadel a śpatnć podminky letiśtć zaprićini- 
ly bćhem vycviku jedenact nehod, pii 
nichź tri piloti zahynuli a dva byli zranć- 
ni. Vycvik trval tfi mósfce. Po jeho ukon- 
eni se celć 4. Stormo pfesunulo na letiś- 
tć Lecce-Galatina a v polovinć fijna za- 
hójilo znovu bojovć operace. Hlavnim 
ńkolem 4. Stormo byly bitevni nólety 
proti nćmeckym automobilovym kolo- 
nam. Za nśletńu Airacobry doprovśzely 
stfhaćky Macchi 51. Stormo. Pfi tóchto 
akcich byly ztraceny tfi MC-202 a jeden 
MC-205V. 

V polovinć ćervence RAF predśvala 
na Campo Vesuvio 1. Stormy letouny 
Martin Baltimore Mk-IV. a Mk-V. V$- 
cvik se ani tentokrt neobeżel bez obóti. 


Letiśtć nebylo vhodnć pro vycvik ani na 
P-39, ani na Baltimory. 1. Stormo tak 
ztratilo ćtyfi piloty. 

Piloti 20. Gruppo 51. Stormo dostali 
sv „novś* letadla v zarf. Celkem pade- 
sat ti Spitfiry Mk-V, stażenć od peruti 
RAF a Jugoslavie. Bojov Gćinnost se na 
tćchto letadlech projevila tim, że z pade- 
sati ti ptevzatych letadel bylo pouze tfi- 
cet bojeschopnych. Po skonćeni vycviku, 
ktery se tentokrat obeśel bez vaźnych ne- 
hod, se 20. Gruppo zapojila do bitevnich 
naleti na ustupujicń nómeckć jednotky. 
Pfi sv$ch nśletech byli piloti 20. Gruppo 
nćkdy doprovśzeni starymi stfhaćkami 
Macchi. V bojich ztratilo 4. Stormo deset 
P-39, 51. Stormo dvć MC-205 a jeden 
Spitfire. 

11. listopadu se 132. Gruppo pfesunu- 
lo se svymi Baltimory na letiśtć Campo- 
marino, odkud jako sloźka 254. kfidla 
Balkanian Air Force zaćal operovat nad 
fecko-albanskymi hranicemi. 3. prosince 
se do akc nad Balkanem zapojilo i 28. 
Gruppo, rovnćż vyzbrojen Baltimory. 

K dopravć zasob a materialu pozem- 
nim jednotkam byla nadśle pouźivśna le- 
tadla Cant. Od ledna 1945 je pievaha 
spojeneckćho letectva natolik v$razna, że 
Canty ćasto lćtaji bez stfhaciho doprovo- 
du. Bćhem ćtyi mósfci roku 1945 pie- 
pravily do oblasti Jugoslavie pies 
480 000 kg materialu. Posledni zasobo- 
vaci akci provedla 26. dubna 1945 88. 
Gruppo. 

Stihaci jednotky italskćho letectva były 
nuceny poćśtkem roku 1945 v$raznć 
omezit operaćni lety, ponćvadź starć 
Macchi jiź nestaćily pro svij maly dolet. 
Spitfiry, P-39 a MC-205S se piesunuly 
na letiśtć Campobasso, odkud pokraćo- 
valy v ofenzivnich akcich nad Jugoslśvif. 
V lednu byly lety znemożnćny Śpatnym 
poćasim, ale v tnoru Spitfiry 20. Gruppo 
a P-39 12. Gruppo provśdóly hloubkovć 
nalety proti mostim, silnicim, nadrażim, 
nómeckym vlakiim a automobilim, za- 
timco MC-205S byly pro śpatny technic- 
k$ stav uzemnćny. Dobrć vysledky bojo- 
vych letii predvedl takć 1. Stormo se sv$- 
mi Baltimory. Bćhem bfezna a dubna na- 
lćtaly italskć Baltimory pies 1 500 leto- 
v$ch hodin a svrhly 386 tun pum bez 
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Italskć spojeneckć letectvo obdrżelo v rńmci pomoci nóko- 
lik typii spojeneckych letadel. Jednim z nich je i tento Mar- 
tin 187 BALTIMORE, ktery operoval v listopadu 1944 
z letiśtić Campomarino. Kamuflóż tvofila tzv. afriekć troj- 
kombinace barev. Na hornich a boćnich byly pole piskovć 


żlutć (Middle Stone) a tmavć hnćdć (Dark Earth). Spodni 
płochy nesly natćr tzv. Azure Blue. Póvodni britsky mar- 
king byl zastńikón italskou tmavć zelenou (Verde Scuro). , 


Fiesler Fi 1 56, dodany v roce 1942 Regia Aeronautica, od kterć obdrżel serial 
MM 12822, byl opatfen nómeckou piskovou barvou, kter byla doplnena hnćdy- 
mi a zelenymi poli. Piivodni oznaćeni było opet pretreno. 


lepśi jednotkou celćho 254. kridla. Po- 
sledni akci 1. Stormo bylo bombardovśni 
mostu mezi Sissakem a Kemetinecem, 
kterć provedlo 24. Baltimoru 4. kvćtna 
1945. Bóćhem vśech svych operaci nalćta- 
li italśti piloti 1. Stormo na Baltimorech 
4886 letovych hodin bćhem 189 akcf 
a svrhli 1 230 tun pum. 

Poslednf operaćni akcf italskćho letec- 


Letadla v móritku 1 : 144 

A-10 Thunderbolt „Desert Storm'' 
MiG 23 MF 

Letadla v mófitku 1 : 72 

F-16 „Tigermeet” 


Tornado F-3 Royal Saudi Air Force 
Vrtulniky 1 : 72 

Bell AH-1 Seacobra 

Lodć 1: 720 

Aircraft Carrier U. S$. S. Franklin 


tva ve druhć svćtovć vślce se stal prii- 
zkumny let dvou Spitfiru 20. Gruppo do 
oblasti kolem Zśhiebu dne 5. kvćtna 
1945. Po skonćeni bojovych letlii mólo 
italskć letectvo tficet letuschopnych a 
$est _provozuneschopnych Baltimori, 
osm letuschopnych a pćt provozune- 
schopnych Spitfire a celkem osmdesśt 
devćt P-39, z nichź bylo pouze est letu- 
schopnych. 


Pińwodni italskou kamu- 
Jfldź si ponechal CANT 
Z-1007 bis Alcione, 
ktery poużivala 240" 
Squadriglia, 989 Grup- 
po, 39 Stormo transporti 
na letiśti Galatina v lis- 
topadu 1944. 


8. kvótna 1945 letecky marśśl Miillis 
oficiślnć podćkoval jmćnem spojenec- 
kych sil italskym jednotkam za jejich ćin- 
nost. Zvlążtni zminka patfila stihaćlim 
a bombardovacim pilotim zejmćna za 
narużeni nómeckć dopravy a dopravnim 
letciim, ktefi vyznamnć prispóli k ńspć- 
chu operaci na Balkanć. Vślka skonćila 
a pfed italskym letectvem staly novć, mi- 
rovć ńkoly. 


PECKA—MODELAR 


Pecka modelaf, zastupce firmy Matchbox 
v Ćeskć republice nabizi kompletni sortiment 
kitl, vóetnć novinek na rok 1993. 


Battleship U. S. S. Arizona 
Bojovą technika 1 : 72 
M-1 Abrams tank 

Bojovś technika 1 : 35 
Leopard II tank 


M-109 Howitzer 
Sherman M-41 
Automobily 1 : 24 
Maserati Bora 
Ferrari 365 GT-4 BB 


V naśi prodejnć naleznete rovnóż śirokou nabidku modelu firem Monogram, 
Rewell a Pioneer 2 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3, 11000 
TELEFON/FAX: (02) 26 83 74 
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Sopwith Camel B63 1.3 v podobć, ve kterć na nóm Barker lćtal jako ve- 
litel letky 28. squadrony RFC na italskć fronte. Bily ćtverec je znak jed- 
notky, pismeno „C* oznacćeni letky a ćislo 1 je identifikaćni. Barkeriv 
stroj nesl na obou zadnich mezikridelnich vzpćrdch veliteiskć stużky, je- 
jichź upevneni obr. zachycuje. Bily je pak jeśtć kużelik vrtule. 


B6313 po Barkerovć jmenovdni velitelem 139. squadrony. 
Osobnim oznaćenim pilota je ćerveny kużelik vrtule, srdce a śip 
na kylovce a maly ćerveny maskot na pravćm kulometu, kteróho 
ukazuje detail. Za pov$imnuti stoji bilć oznaćeni sestreli (35) 
na mezikridelnich vzperach. 


B6313 ve svć konećnć podobć v zadńi 1918. Obrdzek ukazuje otvory 
v motorovćm krytu i roz$ireny prihled v baldachynu kridla. Na vzpery 
pribyly sestrely smćrem doli aż na ć. 37, pozmćnenć je i oznaćeni 
jednotky a Barkerovo osobni oznaćeni na kyłowce. 


Podoba druhćho prototypu japonskć armddni stihacky Ki-6 1 
Hien (ve spojeneckćm kódu Tony), kier se spolećnć se tretim 
prototypem podilel na prondsledovdni americkych bombardć- 
ri ńtoćicich na Tokio. Letoun byl pilotovin majorem Jośicu- 
guem Aramakim z vyzkumnćho strediska armddniho letectva. 
Ki-61 zistal podobnć jako vćtsina prototypovych exempldri 
tćto doby v barvć prirodniho materialu, vysostnć znaky byly 
nastfikany pouze na kridlech. Dva ćervenć pruhy na trupu ur- 


ćovaly jejich ćiselnć poradi. Pilotem tfetiho prototypu byl pra- 
porćik Rjozaku Umekawa. | | $ 
e du b el 
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Podoba druhćho prototypu japonskć armddni stihaćky Ki-6 1 
Hien (ve spojeneckćm kódu Tony), ktery se spolećnć se tretim 
prototypem podilel na prondsledovdni americkych bombarde- 
rii ńtoćicich na Tokio. Letoun byl pilotovin majorem Jośicu- 
guem Aramakim z vyzkumnćho strediska armódniho letectva. 
Ki-61 zistal podobnć jako vótśina prototypovych exemplóri 
tćto doby v barve pFirodniho materidlu, vysostnć znaky byly 
nastfikdny pouze na kFidlech. Dva ćervenć pruhy na trupu ur- 
ćovaly jejich ćiselnć porad. Pilotem tetiho prototypu byl pra- 
porćik Rjozaku Umekawa. 
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V tento den provedlo 16 strednich bombar. 
a Nagoja. Letouny startujici z paluby letadi 
dobi. Kamufldż byla tedy tvofena natórem 
stóval pouze ze żlutćho sćriovćho ćtsla ve £ 
hem vrtule. Stroj se sćriovym ćislem 40-. 
jako prvni. Jedinym znńmym osobnim 
2303. Ćńst tohoto stroje je zobrazena v 
Mitchelli — 40-2344, 40-2292, 40-22 
2249; 40-2278, 40-2247, 40-2297, * 


BRovaznik 34 
Leimev 


Dals$im strojem, ktery se pokusil zasóhnout proti „drzym vetrelciim", se stal v tć dobe jiż za- 
staraly a z prvni linie stahovany stihaci letoun Ki-27 Nate. Pilot, nadporućik Jasuchide 
Baba ze 244. stihaci perutć (Sentai) se nachdzel próvć na cvićnćm letu, kdyż zpozoroval 
nezndmć dvoumotorovć letouny s americkymi znaky. Ki-2 7 je zobrazen jeśtć s piivodnim 
znakem 244. Sentai na smćrovćm kormidle, ktery byl pozdeji po prichodu modernejsich 
letouni Ki-61 riznych verzi v ćervnu 1943 zmenen. Sentai zistala zaćlenena v systćmu 
protivzdusnć obrany aż do samotnćho zdvćru vdlky. Reakci na Doolitdleińiv nólet se stava 
mimo posileni obrany domovskych ostroviń takć zavedeni $irokych ideniifikaćnich pruhi 
v bilć barvć pod vysostnymi znaky. 


V tento den provedlo 16 stfednich bombardćri B-25B nódlet na tri velika japonska mesta. Mimo Tokio se stavó terćem ńtoku i Kóbe 
a Nagoja. Letouny startujici z paluby letadlovć lodi USS Hornet nevyboćovaly ze standardniho nótćru americkych letouni danćho ob- 
dobi. Kamufldż byla tedy tvofena natćrem barvou Olive Drab na hornich plochach a odstinem Neutral Grey na spodnich. Marking se- 
stóval pouze ze żlutćho sćriovćho ćisla ve zkracenć podobć a z ćervenćho pisu na trupu pobliże kabiny piloni, varujiciho pred okru- 
hem vrtule. Stroj se sćriovym ćislem 40-2344 patril veliteli tćto akce, pplk. Jamesi H. Doolittleovi, ktery odstartoval z letadlovć lodi 
jako prvni. Jedinym znimym osobnim markingem je figurka andćla nesouci ve svych rukou leteckou pumu, u letounu s ćislem 40- 
2303. Cast tohoto stroje je zobrazena v samostatnć barevnć kresbć. Na zdvćr pfipojujeme prehled vśech sćriovych ćisel nasazenych 
Mitchelli — 40-2344, 40-2292, 40-2270, 40-2282, 40-2283, 40-2298, 40-2261, 40-2242, 40-2303, 40-2250, 40- 
2249; 40-2278, 40-2247, 40-2297, 40-2267 a 40-2268. Cisla jsou fazena podle poradi startu jednotlivych letounii. 


Skupina ńćastniki Doolittleova nóletu na palubć letadlovć lodi USS Hornet. Po- 
vsimnete si naSivek na pilotnich kożenych bundóch, kterć z valnć ćdsti predstavuji 
znak I 7. bombardowvaci perutć, odkud pochdzela vćtSina piloti i leteckćho perso- 
ndlu. Uprostred tćto skupiny stoji pplk. James H. Doolitle (vlevo) spolu s admi- 
ralem Williamem F. Halseyem. 
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Koncem roku 1944 operoval z letiśtć Galatina u Lecce i zde zobrazeny letoun 
Bell P-39Q Airacobra ze stavu 10” Gruppe. Kresba na pńidi je zcela nepochyb- 
nć poziistatkem ze slużby u USAAF. 


Mnoho starśich strojń proślo bćhem svć krótkć służby v italskóćm spo- 
jeneckćm letectvu ćetnymi opravami. Prikladem je i zde zobrazeny 
Macchi C.202 od 238" squadriglie, 101" gruppo, 5* stormo caccia 
terrestre majici zakladnu na leti$ti Nuova. Po opravć obdrżel takć no- 
v) nótćr tmavć zelenć barvy na horni plochy a sv. śedy na spodni. 
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Z britskych prebytki pochózela vyzbroj 20' gruppa, 51" storma 
caccia terrestre tworend stihacimi letouny Supermarine Spiifire 
Mk. Vb/trop. Zbarveni zistalo pivodni. 


Pouze omezenć mnożstvi modernich italskych stroji novć 
generace se dostało do vyzbroje it. spoj. letectva. Vetśinou 
se jednalo o stroje Macchi C.205 Veltro jako v tomto pri- 
padć stroje III. sćrie ze stavu 97" squadriglie, 9 gruppo, 
4" stormo caccia terrestre na leriśti Nuova u Termoli v ćerv- 
nu 1944. 


« i j.. lu Mk, 
— go R 4 || ——— 
Po owióki 
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Hojnć poużivanymi letouny v poćdtećnim obdobi itokiń na 
jednotky Wehrmachtu byly stihaci bombardóry Reggiane 
Re.2002 Ariete. Zde je stroj 239" squadriglie, 102 
gruppo, 5" stormo „Tuffatori* operujici z letistć Palata po- 
ćdtkem roku 1944. 
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PREDSTAVUJEME 


Francouzskć stihaci letouny 


v Izraeli 


Ouragan 

Na poćśtku 50. let vyvijel Izrael znaćnou 
snahu o ziskani proudovych stihacich letadel 
se Sfpovym kFidlem, kter4 by se stala dosta- 
tećnou protivńhou MiGiim-15, zarazova- 
nym do v$zbroje jeho tradićnich arabskych 
rivalń. Vzhledem k tomu, że Kanada na nó- 
tlak USA od prodeje 24 Sabru do Izraele 
odstoupila, nezbylo źidovskćómu statu jinć 
vychodisko, neż se obrśtit na Francii. Zahy 
se uskutećnila prtedbćźna jednśni s firmou 
Avions Marcel Dassault (dffve Bloch) o do- 
dąvce letounii Mystćre IV A; ty vśak nebyly 
k dodani ihned. Jako prozatimni rfeśenf na- 
bidla Francie k okamżitómu odbóru 24 kusi 
letouni MD 450 Ouragan vyfazenych od 4. 
a 12. eskadry francouzskćho letectva. Stroje 
byly dodany v lednu 1955. V nśsledujicim 
roce je prodano do Izraele dalśich 6 stroji 
tohoto typu. Letouny se staly vyzbroji 113. 
perutć izraelskćho letectva s domovskou zą- 
kladnou na letiśti Hatzor. Bojovć byly nasa- 
zeny bćhem operace Kadesh v fijnu 1956. 
Poskytovaly piimou leteckou podporu iz- 
raelskjm pozemnim jednotkśm a kromć 
ńspeśnych zasahii proti egyptskym tanko- 
vym svaziim na Sinaji se jim podafilo vyfadit 
z boje i jedno hladinovć plavidlo egyptskćho 
namofnictva. Z, valky v roce 1956 vyśly iz- 
raelskć Ouragany bez ztrąt. Kratce po kon- 
fliktu pfiśla do Izraele dalśf dodavka 51 Ou- 
raganii, kterć opót pochazely z piebytki 
francouzskćho letectva. 

V roli bitevniki se Ouragany v celkovóm 
poćtu 51 kusi ńćastnily jeśtć $estidennf vśl- 
ky v roce 19671). V lednu 1973 byly zbylć 


letouny stażeny od bojovych ńtvaru, Ćńst 
z nich nakonzervovana, Gćast prevedena 
k v$cvikovym jednotkam. 18 letuschopnych 
Ouragani z piebytki Chel Ha Avfr v roce 
1975 prodali do Salvadoru. Stroje operova= 
ly ze zakladny Illopango a byly sporadicky 
vyużivśny vlńdnim letectvem v roli stfhacich 
bombardóri. 27. ledna 1985 vćtśinu stroju 
znićily pri ńtoku na zemi protivladni sily. 


Daniel Petz 


Mystćre IV A 

Toużebnć oćekavanć dodavky letouni 
Dassault Mystćre IV A, prvnich proudo- 
vych stihacich letadel se ipovym kfidlem 
v Chel Ha Avfr, zaćaly dochśzet do Izraele 
zaćatkem roku 1956. Letouny se staly vy- 
zbroji 101. stihaci perutć se zakladnou 
v Hatzoru. (Jednalo se o tutćż perut, kterą 
byla v roce 1948 vyzbrojena ćeskosloven- 


kła. 


„ORK Niów= 


Ouragan z „pouśtniho depozitafe" muzea ŁDF/AF, v zdhlavi ćłónku Mystćre IVA fotografovany tamtćż. 
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Soućasna podoba SMB.2 trupovćho ćisła 096 „obohacenćho* o ćerven Sip, charakteristicky pro stroje bez 


kamufłdżniho nóateru. 


skymi Aviemi S-199.) Do zaćśtku vślky 
v fijnu 1956 bylo schopno operaćniho nasa- 
zeni 16—18 strojń tohoto typu. V priibćhu 
vślky sloużily jako pfepadovć stihaćky a na 
konto si pfipsaly 8 sestielenych nepfśtel- 
sk$ch letadel. (Jeden MiG-17, tfi MiGy-15 
a ćtyfi Vampiry) pri vlastnf ztratć jedinćho 
stroje. Ten byl sestielen na Sinaji severozó- 
padnć od Ras Nasrani. Jeho pilot, velitel pe- 
rutć Benny Peled, se po katapultóżi (jednalo 
se o prvnf katapultaż v dćjinach izraelskćho 
letectva) ukryl pfed nepfitelem v pouśti. Byl 
objeven pilotem izraelskćho Piperu Super 
Cub a za dramatickych okolnosti pied oći- 
ma Egypfani vzat na palubu a odvezen zpót 
do izraelskćho Eilatu. 

Pro ńplnost je treba dodat, że v ramci 
operace Muśketyr operovaly nad Izraelem 
tćż letouny Mystćre IV francouzskćho letec- 
tva, kterć byly pro tento ńćel opatreny iz- 
raelskymi v$ysostnymi znaky. Pilotovali. je 
vśak Francouzi. 

Śestidenni valky se zńćastnilo asi 40 le- 
tounii Mystćre IV A izraelskćho letectva. 
Stroje plnily bitevnf ńkoly a 8 z nich bylo 
ztraceno. O ńspćźnosti jejich nasazeni svćdćf 
napf. nślet na egyptskć letistć Fayid, pri kte- 
rćm ńtoćici Mystćre IV A znićily na zemi 16 
nepfatelskych MiGń. Po skonćeni bojń byly 
zbylć letouny stażeny od prvoliniovych jed- 
notek a pfevedeny k v$cvikovym ńtvarim. 


Super Mystćre B.2 

Prvnim nadzvukovym stihacim letounem 
izraelskćho letecva se stal francouzsky Su- 
per Mystćre B 2. Prvni SMB 2 dorazily do 
Izraele v prosinci 1958. Byla z nich utvote- 
na stfhaci perut s domovskou zakladnou na 
letiśti Hatzor. K prvnfmu stretu s neprite- 
lem doślo v ńnoru 1960 nad Golanskymi 
vyśinami, kde se utkaly izraelskć SMB 2 se 
skupinou syrskych MiGu, aniź by dosahły 
sestrelu. Teprve v dubnu 1961 se izraelskć 
SMB 2 podafilo sesttelit egyptsky MiG. 
S prichodem letounii Mirage III cj o rok 
pozdćji jsou letouny SMB 2 pierazovany do 
role stihacich bombardćri. V roce 1964 za- 
sahuji proti bateriim syrskćho dólostrelectva 
na Golanskych vyśinach. V dubnu 1967 se 
na stejnćm mistć utkalo vEtśf mnożstyvf SMB 
2 se skupinou syrskych MiGi 21. Śest 
MiGi bylo sestteleno. V priibóhu śestidennf 
vślky v roce 1967 ńtoći SMB 2 proti egypt- 
skym a pozdćji i syrskym letiśtim. Bojń se 
zńćastnila jedna perut Gitajici 24 letouni. 
Prestoże stroje byly nasazeny v roli stiha- 
cich bombardćri, dosahla perut v prubćhu 
valky 19 vzduśnych vitćzstvi (vćetnć nókoli- 
ka MiGu 21 a jednoho obfiho vrtulniku 
Mi 6) pri vlastnf ztratć 8 stroji. V roce 
1968 ńtoći SMB 2 na cile v Jordansku a ob- 
jevuj se i nad Egyptem. Brzy po śestidennf 
valce se vśak zaćiną projevovat nedostatek 


Jeden z nekolika Ouragani, kterć vlastni muzeum IDF/AF. 
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francouzskych motori ATAR 101G a nś- 
hradnich dili k nim jako disledek embarga. 
Izraelskć letectvo je nuceno sahnout k im- 
provizaci — nóhradć francouzskćho motoru 
ATAR americkym J-52, tedy stejnou po- 
honnou jednotkou, kterou pouźivaji letouny 
McDonnell Douglas A-4 Skyhawk. Prvni 
let izraelskć SMB 2 s timto motorem se 
uskutećnil v ńnoru 1968.90 Uprava zbyvaji- 
cich 25 stroji probćhla v letech 1969 aż 
1973 a ukśzala se jako ńspóźnź: bylo dosa- 
Żeno zvyśeni tahu o 24 %, pfićemż spotteba 
paliva se snfżila o 22 %. Doślo tudiź ke zvy- 
śeni nosnosti i doletu. Jeśtć pted vypuknu- 
tim jomkippurskć vślky v roce 1973 zańito- 
Gily upravenć SBM 2 na tabory teroristi 
v jiźnfm Libanonu. Vślky v fijnu tćhoż roku 
se zńćastnilo celkem 12 stroji SMB 2. Byly 
nasazeny v roli bitevnfki jak na syrskć, tak 
na egyptskć frontć. Zbylych 10 letouni zi- 
stalo uskladnóno jako zśloha. Do roku 
1975 byly stroje stażeny od bojovych ńtvari 
a v roce 1977 je typ definitivnć vyfazen. 
V roce 1976 18 stroju (12 letuschopnych 
a 6 na nśhradni dily) odkoupil Honduras. 
Prvni nadzvukovś letadla ve Sttedni Ameri- 
ce byla zafazena do vyzbroje FAH jako 
protivśha salvadorskych Ouragani (pochś- 
zejfcich rovnćż z Izraele). Od tzv. fotbalovć 
valky se v roce 1969 nebyly totiż vztahy 
obou sttedoamerickych republik pravć nej- 
lepśf. Honduraskć SMB 2 operovaly ze zą- 
kladny San Pedro Sula aź do piezbrojeni 
jednotky modernćjśimi typy. 


Mirage, Nesher, program Salvo 

Kdyż bylo poćatkem roku 1959. umożnć- 
no plukovniku izraelskćho letctva Danielu 
Shapirovi (mimochodem, lótat se naućil 
V Ceskoslovensku) vyzkouśet si pilotaż no- 
vć Mirage III jako prynimu zahranićnfmu 
letci, pravdćpodobnć netuśil, jak obrovsky 
vyznam bude tento typ mit pro letectvo je- 
ho zemć. Na zakladć Shapirovych piipomi- 
nek doślo k fadć ńprav, kterć vyństily ve 
stavbu verze oznaćenć Mirage III CJ pro iz- 
raelskć letectyo. V roce 1961 je podepsana 
smlouva mezi zastupci izraelskć vlady a fir- 
mou Avions Marcel Dessault, ve kterć se 
stanovuje, że do Izraele bude dodano 72 
jednomistnych Mirage III CJ a ćtyfi dvou- 
m4stnć Mirage III BJ. Prvnf letouny dorazily 
do zemć urćeni v roce 1962, cela objednav- 
ka byla splnśna do konce roku 1964.3) 
V dobć zahśjeni śestidennf valky v ćervnu 
1967 bylo schopno bojovćho nasazeni cel- 
kem 65 Mirage. V pribóhu boju pfipadlo 
na letadlo a den aż osm bojovych vzleti. Za 
Śest dnf si Mirage (vćetnć dvoumistnych 
stroju) piipsaly na syć konto 48 vzduśnych 
vitćzstvf pri vlastni ztratć jednoho letounu 
v souboji proti nćkolikanasobnć piesile 
MiGi-21 a dalśich Żesti odepsanych nasled- 
kem protiletadlovć palby. Porućik Giora 
Rom sestielil jako pilot Mirage pót nepi4- 
telsk$ch MiGń za pouhć tri dny vślky. Jedi- 
n$ libanonsky letoun sestfeleny v śestidenni 
valce — jednalo se o typ Hawker Hunter 
— byl rovnćż poslśn k zemi Mirage izrael- 
skćho letectva ze zakladny Ramat David. 

V roce 1970 byl do zbyłych Mirage 
vestaven motor ATAR 9C, ćimż se jednak 
prodloużila jejich żivotnost, jednak se staly 
co do v$ykonu srovnatelnymi s pozdćjśfmi 
variantami Mirage III E/5. V tćto podobć 
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bojovaly izraelskć Mirage v jomkippurskć 
valce v fijnu 1973. Svou karićru ukonćily 
na druhćm konci svćta. Po porażce ve vślce 
o Falklandskć ostrovy na jate 1982 pocito- 
valo vojenskć letectvo Argentiny palćivy 
nedostatek stfhacich letadel. Izraelska na- 
bidka odprodeje zbylych Mirage priśla Ar- 
gentinć vhod a letouny odkoupila. Dodavka 
dorazila do Argentiny v prosinci 1982. 
Technicky stav letouni odpovfdal skuteć- 
nosti, że prośly jiź dvćma vślećnymi kon- 
flikty na Strednim vychodć. Pfestoże byly 
v opravarenskćm zafizeni argentinskćho le- 
tectva v Quilmes uvedeny do letuschopnć- 
ho stavu a od roku 1983 do svćho vyfazenf 
v polovinć roku 1987 operovaly ze zaklad- 
ny Rio Galegos. 

Vratme se vSak zpót do „zemć zaslibe- 
nć". Izraelskć vojenskć letectvo bylo po 
$estidenni vślce tóżce handicapovano em- 
bargem, kterć Francie uvalila na veśkery 
vojensky material smórujfcf do zemć. Nej- 
vćtśf ranou bylo vypovćzeni smlouvy o do- 
dąvce 50 letouni AMD Mirage 5]. Tehdej- 
Śf izraelska ministersk4 piedsedkynć, pani 
Golda Meierovś, se ve svćm protifrancouz- 
sky ladćnćm projevu vyjadfila takto: „Ne- 
chceme zpatky penize, chceme svych 50 ob- 
jednanych a zaplacenych Mirage!" Ve stej- 
nć dobć vśak jiź agenti izraelskć tajnć sluż- 
by Mossad pracovali na*plnć obratky na 
ńkolu ziskat vyrobni dokumentaci letounu 
Mirage 5. Zahy byla jejich snaha korunova- 
na ńspóchem, kdyź se jim podafilo propaśo- 
vat ze Śvycarska kompletni vykresovou do- 
kumentaci licenćnć vyrabćnć Mirage III S 
vćetnć motoru ATAR 9C. Vykresy, plivod- 
nć urćenć ke skartaci, dostaly se do Izraele 
slożitou cestou, pravdćpodobnć pies SRN 
a Italii. Po prozrazeni akce byl izraelsky vo- 
jensky piidólenec ve Śvycarsku prohlśżen 
za persona non grata. Okamżitć se zaćalo 
pracovat na vystavbć vyrobni linky letounń 
Mirage v podniku Israel Aircraft Industries. 
Jiź v zań 1969 opustil vyrobnf linku IAI 
prvni stroj Nesher. Ve skutećnosti se pod 
timto nazvem neskryvalo nic jinćho neż ko- 
pie Mirage 5. Prvnf jednotka izraelskćho le- 
tectva, vybaven4 Neshery (hebrejsky orel) 
byla zformovśna v roce 1972 na leteckć zA- 
kladnć Ramat David. 

V noci 5. ffjna 1973, nćkolik hodin pted 
vypuknutifm jomkippruskć vślky, Neshery 
z tćto zakladny sestrelily dva syrskć MiGy- 
21. Druhy den po zahśjeni konfliktu pielet- 
la jednotka na zakladnu Refidim na Sinaji. 
Bojń se zńćastnilo asi 40 Nesherń. Byly na- 
sazeny piedevśim v roli stihaći a nókterć 
prameny udavaji, że aź 25 % arabskych le- 
tadel sestfelenych v jomkippurskć vślce 
maji na kontć pravć tyto stroje. Mezi letad- 
ly, kter4 byla sestfelena Neshery, figuruje 
takć nókolik egyptskych Suchoju Su-7, z 
nichź jeden byl pilotovan bratrem egyptskć- 
ho prezidenta Anvara Sadata. 

Jomkippurską vślka vśak nebyla posled- 
nim konfliktem, v nómź se Neshery angaźo- 
valy. Stejnć jako o nćkolik let pozdćji Mira- 
ge III CJ, takć Neshery se dostały na zavór 
svć karićry do Argentiny. Dohoda o prodeji 
26 kusi byla uzavfena mezi Argentinou 
a Izraelem v polovinć roku 1978 pod vli- 
vem zhordujfcich se argentinsko-chilskych 
vztahi. Do konce roku 1980 bylo dodano 
24 jednomistnych a 2 dvoumistnć Neshery. 


Novy provozovatel je oznaćil Dagger A a B. 
V britsko-argentinskóm konfliktu o Falk- 
landy v roce 1982 Daggery sloużily piede- 
vśim v roli stfhacich bombardórń a 11 z nich 
bylo v bojich ztraceno. Zatifmco slńva Mira- 
ge v tomto konfliktu zvolna pohasfnala, le- 
touny BAe Sea Harrier britskćho namofni- 
ho letectva se staly takika pies nos „hvćz- 
dami*, kterć, alespoń na Ćas, opanovaly 
veśkerć sdólovaci prostfedky. Zbylć Dagge- 
ry prośly v prubóhu osmdesśtych let nekoli- 
ka modernizaćnimi ńpravami, jako instalaci 
inerćniho navigaćnfho systómu, laserovćho 
dślkomóru a dalśiho vybaveni, umoźńujici- 
ho letounim pieźit do devadesśtych let. 
Prechodovym typem mezi stroji Mirage 
a Nesher s francouzskymi motory ATAR 
(pfipadne jejich izraelskymi kopiemi) a le- 
touny Kfir, pohanćnymi americkymi moto- 
ry J-79 se stalo experimentślnfi letadlo, 
oznaćovanć Salvo. Jednalo se o Mirage III 
BJ s vestavónym motorem J-79. Zadni pi- 
lotnf prostor byl vyużit pro instalaci moni- 
torovaciho zarfzeni. Zkuśenosti zfskanć 
provozem letounu Salvo vyństily ve stavbu 
zcela novć konstrukce oznaćenć Kfir C-1. 
Sćriovń v$roba tohoto typu se rozbćhla 
v roce 1974. Zde historie francouzskych sti- 
hacich letouni konći, nebot letouny Kfir 
C-1, C-2, C-7 a jejich dvoumistnć obmćny 
je jiź tfeba povażovat za vyrobky izraelskć- 
ho leteckćho primyslu. Zajimavć jsou iz- 
raelskć ńvahy o montażi motori ATAR do 
letonii Kfir C-7. Tim by v$vojovś linie Mi- 
rage-Nasher-Salvo-Kfir vytvofila kruh. 


Poznamky: 

D V $estidennf vślce byly ztraceny 4 Oura- 
gany. 

2) Takto upravenć SMB 2 byly ozaćovany 
jako SA”AR (hebrejsky Boufe). 

3) Jeśtć pied zahźjenim Śestidennf vślky se 
izraelskć Mirage III CJ zńćastnily na za- 
ćatku roku 1966 ćtyt velkych leteckych 
souboji s arabskymi letouny, jejichź vy- 
sledkem bylo 8 sestfelenych arabskych 
MiGi-21, 2 MiGy-19 a jeden Hunter. 
Vótśina vitćzstvi płipada na vrub kanóni 
DEFA, jeden MiG-19 zasńhla PLRS 
MATRA. 


Plastikovć modely letadel izraelskćho 
letectva francouzskćho piiwodu 

Zśjemce o stavbu kitii letadel francouz- 
skćho piivodu slouźicich v letectvu Izraele 
nem4 velkou możnost vybćru. Viechny vy- 
jmenovanć typy byly nebo jsou vyrabćny 
pouze ve dvaasedmdestatinach. V mćftku 
1 : 48 lze zfskat pouze kit Mirage IIIC firem 
ESCI a Fujimi, resp. Academy. Pouze mo- 
dely Mirage IIIE/5 (na jejichź zakladć byly 
v Izraeli vyrśbćny typy Nesher (Dagger) 
jsou lisovany celou fadou firem ve vśech 
obvyklych móFitkach. 

M.D. 450 Ouragan m4 ve svćm vyrob- 
nim programu firma Heller. Jedn4 se o vel- 
mi dobie zpracovany, nepkliś stary kit. 
Problematickym mistem pfi stavbć je pfed- 
ni ćast trupu — vstupni ństroji a spodnf Cast 
pridć v okoli lafetace kanónń. Nedostatkem 
stavebnice je, że neobsahuje żadnć podvćsy. 
Barevnć schóma izraelskćho stroje je ne- 
piesnć. Na kamuflovanć stroje, ozdobenć 
tlamou namalovanou na bocich vstupu 


vzduchu, chybi objektivnf fotodokumenta- 
ce. Kvalitnf podklady byly pred nókolika 
roky uvefejnćny v monografii L+K. 

Mystćre IVA. Tento kit byl dan na trh te- 
prve pomćrnć nedavno firmou Matchbox, 
v jejiź produkci patff k tćm zdafilejśim. Ob- 
rysovć je dosti pfesny, postrAda vśak fadu 
drobnych detaili. Z vybaven kabiny model 
obsahuje pouze znaćnć schematizovanou 
sedaćku. Podvozkovć nohy jsou dosti hrubć 
a zjednoduśenć. Kola hlavniho podvozku 
maj piliś mal$ priimćr. Problematickym 
mistem stavby je opót prid trupu, zejmóna 
piechod ćelniho prstence do trupu. V navo- 
du a na krabićce uvedenć barevnć schóma 
stroje s ćislem 193 je nepfesnć, obtisky jsou 
poużitelnć s vyjimkou kfidelnich znaki, 
kterć maji mit stejny primór jako trupovć. 
Vykresovć i fotografickć dokumentace 
k tomuto typu je u nas v dostupnć literature 
pomćrnć móślo. Jelikoź vśak Mystćre IVA 
tvofi spojovacf ćlanek ve vyvojovć fadć Ou- 
ragan-Super Mystćre, lze urćitć detaily vy- 
Gist i z monografii L+K vćnovanym tóćmto 
strojiim. 

Super Mystćre B. 2. Pomćrnć dobry mo- 
del uvedl na trh Airfix zaćatkem 70. let. Pfi 
stavbć je opót nutn4 ńprava piidć trupu 
— zejmóna nosu nad vstupem vzduchu 
a zńżeni prolisii pied ństfm hlavnf kanóni. 
Izraelskć stroje lótaly vćtśinou s objemnejśf- 
mi typy pfidavnych nadrźi neź kterć obsa- 
huje stavebnice. Tritónovć barevnć schóma 
v navodu je nepresnć. Obsahl4 monografie 
vćnovanś tomuto typu byla nedavno uve- 
fejnćna v L+K, barevna schćmata izrael- 
skych stroji zde uvedenś jsou vśak napros- 
to Śpatnś (ani jeden nelćtal v Izraeli s tak- 
tickymi barvami USAF). 

Mirage IIIC. Z uvedenych modeli v mć- 
rftku 1: 72 je tento nejstarśf. Vznikl v dil- 
nach firmy Airfix jiź v $edesatych letech. PFi 
trośe zrućnosti lze vśak i z tóto stavebnice 
postavit velmi sluśny model. Upravu a do- 
plnćnf si żąd zejmćna interićr kabiny, pod- 
vozkovć nohy, vstupy vzduchu, vytokovą 
tryska motoru. Ćelni Śtitek i pfekryt kabiny 
maji nepiesny tvar. Prolisy pred ństfm hlav- 
ni kanóni nejsou vibec naznaćeny (stroje 
mohły nosit alternativnf vyzbroj kanóni ne- 
bo trupovć raketnice, ktera se vśak v praxi 
płliś nepoużfvala). Podvćsy, kterć staveb- 
nice obsahuje, nelze poużit. VSeobecnć do- 
stupnć zakladni podklady vćetnć vykresi 
byly publikovany v monografii L+K zhruba 
pfed dvaceti lety a v knize V. Nćmećka Vo- 
jenską letadla 5. 

Mirage IIIB. Model dvoumistnć verze, 
ktera byla takć v nekolika kusech dodana 
do Izraele, m4 v katalogu Matchbox. Vznikl 
ńpravou starSi stavebnice — ke „kfidlovć- 
mu* ramećku z Mirage IIIE pfibyl novy 
s trupem verze B. Zpracovanfm je kit srov- 
natelny s Airfixem (viz vyśe), znehodnocuje 
jej vśak „slepeckć* negativnf ryti. 

Doporućenć barevnć odstiny starsiho ka- 
muflażniho schómatu letadel izraelskćho le- 
tectva (podle IPMS Magazine). 

Hnćda: Humbrol ć. 26, 29, 34 v pomóru 
2:1: 1 + trocha ćervenć 

SŚedomodra: Humbrol ć. 25, 33, 96 v po- 
mćru 10: 2: 1 (v provozu nabyvś na letad- 
lech tato barva nazelenał$ odstin) 

Svćtle seda: Humbrol ć. 64, 34 v pomóru 
"CER 
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V tćto podobć se Super Mystere B.2 zńćastnily bojovych akci ve vólce Yom-Kippur 
v roce 1973. Zobrazeny stroj s prodloużenou zddi a motorem J-52 byl po vyrazeni 
ze slużby predón do muzea IAF. Identifikaćni oranżovd, ćernć lemovand pole byla ta- 
kć shora i zespodu na kridlech. Pri prestavbć dostaly stroje rovnćż dva zdvćsniky po- 
bliż kofene kFidla, uróenć k zavćśeni RS Sidewinder ći Shafrir. Emblćm jednotky neni 
zndm, na fotografiich je retusovón a ze zachovalćho stroje odstranćn. 


V dobć śestidenni vólky v roce 1967 byly Super Mystere povćfeny zejmćna bitevnimi ńkoly. 
Standardni vYzbroji byly kromć dvojice pfidavnych nódrżi (v barvć kovu) 250kg pumy po jednć 
na vnejstch zńvćsnicich. Barevnć schćóma zobrazenćho stroje je obdobnć jako u typu Mystere 


IVA, je vśak zrcadlovć prevrócenć. 


Krótce po dodani do Izraele koncem padesótych let lótaly Super Mystere B.2 v prirodni 
barvć kovu. Ćervenym bleskem na trupu opatFil stroj jiż vyrobce — je stejny jako na nekte- 
rych francouzskych Mysterech. Letouny sloużily v Izraeli u jedinć squadrony, jejśż emblóm 


vsak neni znam. 


Major William George Barker 


waw 


aneb Z valećneho żivota nejuspeśnejśiho letce na italskć frontć 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesar 


arozen 3. 11. 1894 v Dauphinu 
(kanadska Manitoba). V prosin- 
ci 1914 vstupuje k 1. kanadskć- 
mu oddfilu kanadskćho expedić- 
nfiho sboru, v jehoż fadach se v zał 1915 
zapojuje do vfavy 1. syćtovć vślky jako ku- 
lometćfk. Avśak tuhś zima, pliźici se pro- 
mrzlym flanderskym bahnem pochopitelnć 
pisobi i na psychiku mladćho Kanadana, 
pro kterćho je v$zva RFC (Krślovskćho le- 
teckćho sboru) jistym vysvobozenim, a pro- 
to se dobrovolnć hlasi do fad letectva. 
V bieznu r. 1916 je na zkouśku pievelen 
k 9. squadronć RFC, kde prodćlal v$cvik 
leteckćho pozorovatele a strelce. Nasleduji- 
ci mósic je prijat a odeslan ke 4. squadronć, 
kter4 podobnć jako „devitka* pouźfvala le- 
touny BE 2. Ale ani zde se Barker dlouho 
neohiśl a jiź 7. 7. 1916 je odvelen k 15. 
squadronć RFC. 21. tćhoż mósfce sestreluje 
svij prvnf letoun — dvoumistny nemeck$ 
Roland, avśak sesttel mu oficińlnć uznśn 
neni, stejnć jako nasledujici ze dne 15. 8. 
1916. 
Dne 16. 11. 1916 je odeslńn do anglickć- 
ho Narboroughu za ńćelem absolvovśni pi- 
lotnfho v$cviku. 10. 1. 1917 je kapitan Bar- 
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ker za dosavadnf Ććinnost dekorovan MC 
(Zasluźnym kiiżem). 24. 2. 1917 se jako 
ćerstvy pilot vraci dle novćho rozkazu zpót 
k 15. squadronć, kde o mćsfc pozdćji (pies- 
nć 25. 3. 1917) sestfeluje nćmecky stfhac 
letoun bliże neurćenćho typu, jehoź porśż- 
ka mu općt oficialnć uznana neni. Presto se 
na Barkera nezapomina. 18. 4. 1917 mu je 
udólen „proużek* k jeho ZAslużnómu kfiźi, 
coż se v podstatć rovnalo tóćmuż, jako by jej 
obdrżel podruhć. A skutećnć si jej zaslouźi, 
vżdyt dennć lśt4 nad nejnebezpećnćjśimi 
ńseky fronty v malych vyśkach a Fidi dćlo- 
streleckou palbu na postaveni protivnika. 
Pi jednom takovóm letu, dne 7. 8. 1917, je 
jeho letoun typu RE 8 i on sam zasażen 
protiletadlovou palbou. Nasleduje nouzovć 
pfistani a „Śpital*, odkud je Barker po vylć- 
ten odeslan zpet do Anglie jako leteck$ in- 
struktor. 

Nov$ ńdćl se mu pranic nezamlouvyś, 
a tak nókolikanśsobnć urguje żadost o pie- 
velenf zpót na frontu. Jeho snaha se nako- 
nec setkava s pochopenim nadfizenych. 
V zań absolvuje zkraceny stihaci vycvik, po 
jehoż ukonćeni m4 dokonce na vybranou 
mezi 56. squadronou nebo v Yatesbury no- 


vć utvołenou 28. stfhaci squadronou vy- 
zbrojenou stihacimi letouny typu Sopwith 
Camel. V obou piipadech je s nim poćftano 
do funkce „Flight commandera* (velitele 
letky). Na Barkera silnć zapisobily vlast- 
nosti Cameli, proto se rozhoduje pro 28. 
squadronu. Pót dni po nastupu k jednotce 
je jmenovśn velitelem letky „C*. 

Dne 8. 10. 1917 se se svou novou jednot- 
ku zapojuje do akci na francouzskć zapadni 
frontć. Jeśtć tćhoż većera se na neoficińlnim 
hlidkovćm letu neohrożenć pouśti do sou- 
boje s nćmeck$m Albatrosem D. V., ktery 
sestreli, avśak chybóji oćiti syvćdkovć, a tak 
mu sestiel opót nenf uznan. Svćho prvnfho, 
ńiednć potvrzenćho vitćzstvi dosahuje Bar- 
ker dne 20. 10. 1917. Jeho obćti se pravdć- 
podobnć stal Lt. W. Lange od Jasta B, ktery 
zahynul. Dalśi potvrzenć vitćzstvi zfskavą 
26. 10. 1917, kdy nejprve sestfeluje Alba- 
tros D. V. Lt. O. Schobera od Jasta 18, kte- 
ry v jeho troskach nalćzń smrt. O necelych 
pót minut pozdćji pośkozuje dalśi Albatros 
D. V. Jasta 18, pilotovany Offstr. J. Klei- 
nem, jenź je nucen nouzovć piistat. 

Silnć neutćżen4 situace na italskć frontć, 
zejmóna po porażce dvou italskych armad- 


nich sboru 24. 10. 1917 u Caporetta nuti 
britskć a francouzskć spojence k vyslanf 
vlastnich vojsk na jih Evropy. Pochopitelnć 
dochazf i na letectvo, a tak 7. 11. 1917 je na 
italskou frontu odeslana k boji proti rakous- 
ko-uherskómu a nćmeckóćmu letectvu i 28. 
stfhaci squadrona RFC. (Mimo tuto perut 
jsou do Itślie odeslśny jeśtć stihaci squadro- 
ny ć. 45 a 66 a spolu s nimi prizkumnć jed- 
notky ć. 34 a 42). Barker pfiletćl do Milana 
se svou „osmadvacitku* 12. 11. 1917 a jiź 
bćhem 48 hodin se zapojuje do akce. 

A próvć on se stavś tim mużem, kterómu 
jsou płiznany prvni tłi dosażenć sestrely 
z fad letci RFC na tćto frontć. Prvnfho po- 
tvrzenćho sestfelu v Italii a Gtvrtćho v cel- 
kovćm pofadf dosahuje Barker 29. 11. 
1917. Jeho obśti se stava Albatros D. V. pi- 
lotovany Lt. Haertlem z Jasta 1, ktery ze 
souboje vyvśzl se zranćnim. (Mnohdy je za 
Barkerovou obót ć. 4 povażovan Rttm. 
Flzf. Nikolaus von Hideghety od rakouskć 
jednotky Flik 24, ten se vdak zritil do ńdoli 
Astico 80 km na zapad od mfsta skutećnć- 
ho Barkerova souboje, kterć se nachazelo 
v operaćnfm prostoru Jasta 1 a to Piave di 
Soligo). 

5. sestrelu dosahl 3. 12. 1917, kdy se po 
jeho davce zritil k zemi Albatros D III Lt. 
F. von Kerssenbrocka od Jasta 39, ktery za- 
hynul. Za nókolik okamżiki si pfipisuje 
dalśi, v poradi jiź Żestć vitćzstvi, kdyż se po 
jeho ńtoku Fiti k zemi v plamenech pozoro- 
vaci balón, upoutany severovychodnć od 
Conegliano. Spolu s balónem se zrftil i jeho 
pozorovatel Lt. M. Riegert od „Balonkom- 
panie 10%. Do konce roku, presnć 29. 12. 
1917, sestleluje Barker jeśtć jeden balón 
a zvyduje tak svć skóre na 7 ńfednć potvr- 
zenych sestteli (5 letounu a 2 balóny). Za 
svć vykony je dekorovśn f4dem Za vynika- 
jici slużbu D. S. O. (Distinguished Service 
Order). 

Jeśtć pred tfm vśak Barker oslavuje v4- 
lećnć vanoce 1917 svćraznym zpiisobem. 
Na Śtódry den on a jeho pfitel Lt. „Steve* 
Hudson (cel$m jmćnem Harold Byron 
Hudson) podnikli „na ćerno* nólet na nć- 
meckć polni letiśtć, kam mimo jinć svrhli 
i plakat, na kterćm svćmu soupefi vyjśdfili 
pfanf „veselych vanoc*. V tydennim hlaśeni 
nómeckćho letectva 14. armśdy z italskć 
fronty „Wochenbericht* se objevila po- 
znamka, że dva Camely se vrhly na letiśtć 
jednotky Fliegerabteilung A/204, pośkodi- 
ly nókolik hangśru a 4 letouny. Ostudnou 
dohru celćho konfliktu vśak jiź nćmeckć 
zpravy nekomentovaly... Nósledujiciho 
dne se nćmećti letci rozhodli Spojencim re- 
vangovat nólety na jejich letistć, avsak sami 
pfi tóto akci ztratili dalśich 6 letounń, je- 
jichź posńdky se vesmćs vzdaly britskym 
stihaćim, kteff s odplatou poćftali a v bez- 
pećnć vyśce otekavali nećmeckou „navśtć- 
vu*. Jakć vśak bylo jejich ptekvapeni, kdyż 
zjistili, że mnohy ze zajatych nepfótel vyka- 
zuje znaćny stupeń opilosti!!! 

Vślećny rok 1918 zahśjil Barker 8. ledna, 
kdy severozapadnć od Vittorio sestreluje 
Albatros D. V. Pilot, jenź v jeho troskach 
nalezl smrt, byl Offstv. K. Lang z Jasta 1. 
(Nśkterć prameny uvśdćji, że K. Lang v tć 
dobć nśleżel do stavu stihaci jednotky Jasta 
39 a byl sestrelen letounem Sopwith Camel 
od 66. squadrony). 24. 1. 1918 si Barker 
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pfipisuje 9. a 10. potvrzen$ sestiel. V obou 
piipadech zneśkodnil ve spolupraci s 
Lt. H. B. „Steve* Hudsonem dalśi dva pro- 
tivnikovy pozorovaci balóny. 11. sesttele- 
nym Barkerov$m soupeiem se 2. 2. 1918 
stal rakousko-uhersk$ stihaci Phoenix 
D. I 228.43. pilotovany Sikovatelem polnim 
pilotem A. Koritzkim od Flik 28 D, ktery 
byl zabit. V tóćmże souboji sestfeluje jeśtć 
dvoumistny letoun typu „C* (pravdćpo- 
dobnć Hansa-Brandenburg C. I). 5. 2. 1918 
dosahuje Barker jiź 13. a 14. vzduśnćho vi- 
tćzstvi s ńfednim potvrzenfm v souboji s ra- 
kouskym Albatrosem D III (Oef) 153.76, 
pilotovanym Zgsf. Josefem Schantlem od 
Flik 19, ktery byl zabit. (Nekterć prameny 
uvadćji, że Barkerem sestteleny Albatros 
D II (Oef.) byl stroj 153.126 Feldw. polni- 
ho pilota Karl Semmelrocka od Flik 51], 
kter$ podlehl v tćmże souboji). O 1,5 hodi- 
ny pozdćji sestteluje prizkumny dvoumist- 
ny letoun nad Cornure. (Posądku tohoto 
stroje ńdajnć tvofili Lt. Welser a Corp. 
Miiller od Flik 45D). 

12. ńnor 1918 se stal pro oddfly nepfśtel- 
skych pozorovacich balónii bezesporu ćer- 
nym dnem, nebot pravć Barker a jeho pfitel 
Hudson toho dne sestielili ve spoluprści 
5 tćchto balóni. V breznu zvyśil Barker svć 
skóre sestrelenim 3 Albatrosii D III na 22. 
(Predtim vSak 8. 3. 1918 podcenil pfizemni 
mlhy a pri pfistanf v Asola havaroval se 
sv$m strojem Camel B6313. Konećnć po- 
staveni letounu skonćilo koly vzhiru. Bar- 


ker nezranćn, pośkozeną hornf nosn4 plo- 
cha, vrtule roztifśtćna. Aż do 16. 3. lćtal te- 
dy se strojem nahradnfm — B6415, s nimiź 
vŚak syć skóre nezvyśil). 

Podle letitć zkuśenosti, że nejlepśim tres- 
tem pro vojaka je jej povyśit, byl Barker 
pravdćpodobnć za svć ćetnć „Ćernć* lety 
povyśen do uvolnćnć funkce velitele celć 
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Barkeriiv Snipe po souboji 27. fina 1918. 
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Sopwith Snipe of W. G. Barker ofter his fight on 27. 10. 1918. 


Barker pred Fokkerem D.VII v roce 1919. 
Barker in front of an Fokker D.VII in 1919. 


28. squadrony. Ten vśak rozhofćen okam- 
Żitć pożądal o pielożeni. A tak je dne 10. 4. 
1918 povolan na vymónu za velitele letky 
66. squadrony, ktery u „osmadyacitky* za- 
ujimś jeho pozici. 

Ani u novć jednotky si nevedl śpatnć ... 
17. 4. sestteluje Barker dalśi Albatros D III 
(Oef). (Pravdćpodobnć stroj 153.152 pilo- 
tovany Oblt. polnim pilotem Michael Gass- 
ner-Nordon von Laudonem od Flik 42). 
Na 24 sestrelii zvyśuje skóre sestielem pri- 
zkumnćho stroje typu „C* 8. 5. 1918 nad 
Annone-Cessalto. 11. 5. se jeho dalśi obćti 
stava Z.gsf. polnf pilot Slavko Gyurgyev od 
Flik 61] na letounu Albatros D III (Oef). 
153.145, kter$ byl zabit. (Barkerovi je tento 
sesttel sice pripsan, ale rakousky letec pod- 
lehl v kolotoći souboje jeśtć se 3 dalśimi 
Camely od 66. squadrony). Barker zvyśuje 
poćet sv$ch sestfeli o 9 dniu pozdćji, kdy 
vytadil z boje dva Albatrosy D. V — tedy 
26. a 27. vitćzstvi. 21. 5. 1918 se jeho dalśi 
obćtf stava rakousk$ Lloyd typu „C*, ktery 
sestfeluje severnć nad Treviso. O dva dny 
pozdćji pripisuje ke stavajicim svć 29. vitEz- 
stń — opót m4 navrch nad rakouskym 
dvoumistnym letounem. 24. kvótna piiby- 
vaji k jeho skóre dalśi dva body. Nejprve 
v 10.45 sestfeluje jeden a v 10.50 druhy ra- 
kousky Albatros D III, a to v souboji mezi 
66. squadronou RAF a rakouskou Flik 55], 
bćhem kterćho byl mimo jinych sestfelen 
a zabit Offstv. Josef Kiss (pravdópodobnć 
Lt. G. Birksem). 

32. Barkerovo vitózstvi nese datum 3. 6. 
1918. Po jeho zasazich se k zemi fiti dvou- 
mistny Aviatik C. I. „Berg*. 33. a 34. vitćz- 
stvf ziskavą o Śest dni pozdćji sesttelenim 
dvojice rakouskych stihacich letouni Avia- 
tik D. I. „Berg* nad Levico. 21. 6. 1918 se 
po spolećnć akci Barkerovy letky zritil 
i Oblt. i. d. R. polni letec Friedrich Dechant 
od Flik 51J na Albatrosu D III (Oef) 
153.188 (66. squadrona si v tomto boji na- 
rokuje 3 sestfely — jeden z nich je pfipsn 
pravć Barkerovi). 25. ćervna Barkerovo 
skóre narist4 općt o dalś bod, kdyż se po 
jeho zśsazich Ffti k zemi rakousky stihaci 
„Berg*. Dalśi „Berg* unika do F$e zapom- 
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nćni 13. 7. 1918. Toho dne k nćmu pribude 
jeśtć Albatros III a stav Barkerovy tabulky 
sestrelu tak vykazuje jiż ćislici 38. 

V ćervenci 1918 vznik ve Villaverla na 
italskć frontć nova 139. squadrona RAF, 
vybavenś vynikajfcimi letouny typu Bristol 
Fighter F 2B. Barker je jmenovśn jejim ve- 
litelem. M4 vśak jedinou podminku, a sice 
tu, aby si mohl ponechat svdj letoun Sop- 
with Camel B6313. Tento stroj a jeho pilot 
se do historie letounń typu Camel zapsali 
zlatm pismem. Barker na nóćm poprvć 
vzlćtl 30. 9. 1917 a posledni let uskutećnil 
tóćmćt na rok pfesnć — 29. 9. 1918. Spoleć- 
nć nalćtali 379 hodin a 25 minut (celkovy 
nólet stroje Ginil 404 hodiny 10 minut), pii- 
ćemż u 28. squadrony s nfm Barker zazna- 
menal 22 sestreli, u 66. squadrony 16 a 
u 139. squadrony 8 potvrzenych sestieli. 
Podtrżeno a sećteno 46 sestreli na jedinóm 
Camelu, ćfmż se stroj B6313 (tehdy jiź ma- 
jora) W. G. Barkera stal nejńspćźnćjśim 
strojem svćho typu v historii. (Barker dos- 
hl do uzavieni primćff jeśtć 4 dalśi ovćfenć 
sestiely, avśak na letounu Sopwith Snipe, 
ale nepiedbihejme .. .). 

Prvnf a druhy z 8 ovćfenych sestreli do- 
sażenych u 139. squadrony si Barker pii- 
psal na konto jiź 18. 7. 1918, sestrelenfim 
dvou rakouskych dvoumistnych letouni. 
(Sestreli dosahl ve spolupróci s Lt. G. T. C. 
Mayem od 66. squadrony, ktery tehdy letćl 
na Camelu D9414). Dalśf dvojici sestrelu si 
pripisuje 20. 7. 1918, kdy se mu daf srazit 
k zemi dva rakouskć stihaci Albatrosy D III 
(Oef), z nichź stroj 253.17 byl pilotovan 
Zgsf. polnim pilotem Franzem Sommerem 
od jednotky Flik 63J, ktery byl zabit. Tedy 
41. a 42. vitćzstvi. O tfi dny pozdćji jeho 
skóre općt nariista. Nad oblasti Godega se- 
streluje ve spolupróci s Bristolem F2B a je- 
ho posądkou Lt. H. C. Waltere/Lt. C. T. 
Davies rakousky stihaci Aviatik D. IL 
„Berg* 138.16 pilotovany polnim pilotem 
Cgerichem od Flik 74J. Tćhoź dne byl Bar- 
kerovi udćlen „proużek* i k jeho D.-S. O. 
(viz v$śe). 

Jeden z neobyćejnych leti podnikl Bar- 
ker v noci na 9. srpna 1918, kdy osobnć do- 


provazel hluboko nad nepiótelskć ńzemi 
italsky bombardovaci letoun Savoia-Pomilio 
S. P. 4, ktery tam vysadil syvćho agenta tajnć 
slużby. Za tento Gin je Barkerovi 12. 9. 1918 
udćlena italska Medaglia d' Argento, neboli 
Strfbrna medaile za chrabrost v boji. 

18. 9. dosahuje Barker tr sestrelu v jedi- 
nóm dni, ćfmż poćet jim vyfazenych stroji 
nepfitele roste na 46. Pilotem posledniho 
z nich se stal Zgsf. Ludwig Thalerod od 
Flik 68J. Toto vitózstyvi bylo zaroveń po- 
slednfm Barkerovym triumfem dosażenym 
na Camelu B6313. (V tomto obdobf stśl 
Barker jiź dńvno na ćele mezi vśemi esy 
italskć fronty, piedevsfm pak rakouskym 
G. Brumowskim a italsk$m F. Baraccou). 

2. 10. 1918 se pokusil Barker na pamśtku 
demontovat palubni hodiny ze svćho „vel- 
blouda*. Avśak jiź nasłedujici den mu bylo 
narizeno, aby je vrśtil na pivodni mfsto 
— takova byla vdóćnost jeho nadfize- 
nych ... Nicmćnć si alespoń uschoval ćer- 
venć natfenćho plechovćho ćertfka „dćlaji- 
ciho dlouhy nos”, jehoż vozil jako talisman 
na pravćm kulometu svćho stroje. (Ten se 
pozdćji opót objevuje i na kulometu jeho 
novćho stroje Sopwith Snipe E8102, s nimż 
Barker Ićtal na zapadni frontć). 

Na zapadni frontu se Barker dostava po 
nekolikanńsobnć opakovanć vlastni żadosti 
z Leteckć śkoly vyśśi pilotńże v Hounslow, 
kde kratce pisobf jako jej velitel po pited- 
chozim odvelenf z italskć fronty. Nicmćnć 
tento „opakovaci kurs* je pro nćho piino- 
sem, nebot boj na frontć zapadni se piece 
jen liśil od soubojń na jihu Evropy. 

Zafazen k 201. squadronć RAF v Bai- 
zeux ve Flandrech dosahuje jiź 27. 10. 1918 
na svćm Sniru 47. vzduśnć vitćzstvf sestte- 
lenfm nómeckćho dvoumfstnćho letounu 
Rumpler. Avśak neż se staći vzpamatovat, 
je napaden nad Marmalskymi lesy 15 Fok- 
kery D VII — nejvydarenćjśimi nómeckymi 
stihaćkami. Razem se dostavuji potiże. Je- 
den z Fokkeri pali do Bakerova Sniru a za- 
sahuje pilota do stehna. Barker je na oka- 
mżik ottesen, kdyż vtom jej zasahuje dalśi 
z Fokkeri do druhćho stehna a piedlokti. 
Nedśva vśak svou kdźżi lacino, misto toho, 


aby se pokusil o ńtćk (v jeho situaci by se 
takovy manćvr rovnal tómćr jistć sebevraź- 
dć) pfijima tento nerovny boj, ve kteróm se 
mu dafi sestrelit 3 ze souperu v plamenech. 
Barkerovo skóre se zvyśuje na rovnych 50 
potvrzenych sestreli. I pres pilotovo zranć- 
ni je tempo jeho Sniru neuvćfitelnć. Barker 
vyuźfva mirnćho zmatku v radach piekva- 
penych nepfótel, potlaćuje vyśkovć kormid- 
lo a unika smórem k vlastnim linifm. Nasle- 
duje nouzovć pfistani — Barker jiź jen s vy- 
petim zbylych sil svśrA v rukou knipl svćho 
letounu, vypinś zapalovani motoru. Vysled- 
kem tzv. pfistani do terćnu je lehkś havśrie 
rozstfilenćho stroje . . . 

Jeśtć ne zcela vylóćen z ran utrżenych 
v poslednim a nejtćżśim souboji svć vślećnć 
karićry, je Barker 30. 11. 1918 dodatećnć 
dekorovan nejvyśśim britskym vyznamenń- 
nim VC „Victoria Cross*, kterć mu za pro- 
kazanou statećnost v poslednim souboji 
vlastnorućnć pripjal kral Georg V. Toto vy- 
znamenśni uzavirą radu za MC, D. S$. O., 
Croix de Guerre a Medaglia d Argento. 

V dubnu 1919 opouśtf Barker sluźby 
RAF a vraci se zpót do Kanady spolu s pii- 
telem, rovnćż kanadskym stfhaćem, Billym 
Bishopem (VC). Spolećnć se vćnujf civilni- 
mu letectvi, jejich cesty se vśak brzy roz- 
chśzeji. Barker pak v letech 1920—1924 
sloużil v novć zalożenych CAF (Kanad- 
skych leteckych sildch). Potć jisty ćas ob- 
choduje s tabakem. 

V lednu 1930 se stal viceprezidentem 
spolećnosti Fairchild Aviation of Canada. 
Avśak smrt, jfż si uvykl hledćt bćhem vślky 
dennć do oćf, si jej naśla 12. 3. 1930. Za- 
stihla jej v troskach jednoho z Fairchildi, 
ktery toho dne pifedvśdćl na rockliffskóm 
letiśti v Ottawć. 

Za zminku jistć stojf, że soućśsti sbfrek 
Nśrodniho technickćho muzea v Ottawć je 
i opraveny trup Barkerovy „sluky* vćetnóć 
originalniho motoru a kulometi. Je to tyż 
stroj, na nómź major William George Bar- 


Promćny letounu Sopwith Camel B6313 
majora W. G. Barkera 

Jak vypl$vś z vyśe uvedenych skutećnos- 
ti, Barker a jeho Camel B6313 spolu prożili 
opravdu mnoho. Bćhem roku tento stroj 
zmćnil nókolikrat svou podobu. Nejnapad- 
nójśim vylepsenim slavnćho „Velblouda* 
byl odstranćny potah ve stfednf ćasti nosnć 
plochy na Śfiku obloukovćho vybrśni v cen- 
troplanu a hloubku kfidla, ćimż se znaćnć 
zlepśil stavajici vyhled pilota, omezeny 
pouze tizky$m obdćólnikovym prihledem 
a obloukovym vybranim ve sttedu kfidla od 
vyrobce. (Pokud je znamo, s touto ńpravou 
centroplanu priśel Barker aż u 139. squa- 
drony.) 

Dalśi, na prvni pohled napadnou zmónou 
od tovśrniho kusu (Barkeriiv letoun spadal 
do sćrie Cameli B6201—B6450, vyrobe- 
nych matefskou firmou Sopwith Aviation 
Co Lid) były 4 podlouhlć, symetricky roz- 
dólenć vstupni otvory na ćele motorovćho 
krytu rotaćniho motoru typu Clerget, 
umożńujici lepśi chladfci ńćinky vzduchu. 

Zwląśtnosti ć. 3 Barkerova stroje byla i ta 
skutećnost, że jeho pilot zavrhl osvćdćeny, 
standardnć montovany teleskopicky zamć- 
rovać Aldis. Mfsto nćho pouźival dvć pfima 
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ocelova mifidla, uchycena u ństf hlavnć 
a zavóru levćho, z dvojice kulometi Vic- 
kers. Zadni mffidlo bylo piesnć uprostied 
opatteno „V* zatezem, kryjicim se pak 
s muśkou u ństi hlavnć podobnć jako u bóź- 
nć puśky. 

To jsou tedy hlavnf znamć odliśnosti Bar- 
kerova stroje od sćrie firemnich letouni. 
Avśak jeho aparat doznal bćhem svć slużby 
i nekolika nfże popsan$ych zmóćn markingu. 

U 28. squadrony lótal stroj majora Bar- 
kera na hornich a boćnich plochach v ka- 
muflńżi oznaćovanć jako PC 10, spodni 
plochy pak zdstaly v barvć platna. Rovnćż 
prstenec motorovćho krytu a plechovć pa- 
nely za nim zdstaly v barvć materiślu. Stroj 
nesl typickć oznaćeni perutć — tj. bily ćtve- 
rec umistćn$ v zadni ćśsti trupu (na obou 
jeho bocich). Toto oznaćenf se u Barkerova 
a nókterych dalśich letounii „osmadvacit- 
ky* objevilo navic jeśtć na horni nosnć plo- 
ie, pfibliźnć uprostted jeji pravć poloviny. 
Barkeriv Camel nesl rovnóż na obou bo- 
cich trupu jeśtć velkou bilou ćfslici „I* 
a nad nf situovanć malć „c* (1* — letoun ć. 
1 od letky C). Velka bfl4 jednićka se pak 
jeśtć nachazela pfibliźnć ve stfedu levć po- 
loviny hornf nosnć plochy. Bilć zbarveni 
popisovanćho letounu bylo dźle aplikovano 
na plśtnem potażenć sttedy podvozkovych 
kol a maly, Śpićaty kużel, uchyceny na na- 
boji vrtulovć hFfdele. (Barevnć schóma jeśtć 
nezachycuje bilć disky kol.) Stroj nesl na 
zadnich mezikiidelnich vzpórach velitelskć 
stużky. Ukotvenf ukazuje obrazek. 

Bćhem Barkerovy slużby u 66. squadro- 
ny nesl jeho stroj standardni oznaćeni tćto 
peruti, sestavajici ze dvou bilych pruhń, 
z nichź pruh umistćny bliże ocasnfm plo- 
cham byl vodorovny, zatimco druhy, bliże 
smćru letu byl situovśn v poloze svislć. NE- 
kterć stroje tćto jednotky nesly navic na 
obou bocich trupu velkć bilć pismeno, 
avśak zda se takovć oznaćeni nachazelo i na 
stroji W. G. Barkera, nenf znamo. Bohużel 
se z pisobeni stroje B6313 u 66. perutć ne- 
dochoval żadny snfmek, podle kterćho by 
se dala rekonstruovat jeho podoba poużi- 
telna pro modelśre. 

Po Barkerovć pievelenf ke 139. squadro- 
nć doznal jeho letoun dalśich, kitafsky pii- 
taźlivych zmón. Pivodnf oznaćeni peruti 
ć. 139 sestavalo ze dvou bilych, rovnobćź- 
nych a asi 8 cm Śirokych pruhi obepfnaji- 
cich konec trupu. Zahy vśak bylo na Barke- 
rovć stroji możno spatfit jiź celkem ćtyfi ta- 
kovć pruhy, stridajici se s pruhy ćernymi 
(viz foto). Navfc se na jeho letounu objevu- 
je osobni marking v podobć rudćho srdce 
protnutćho bil$m śipem, kterć situoval po 
obou stranńch kylovky. I tato insignie do- 
znala ćasem jistć zmóny, kdyż śip pivodnć 
orientovany pfi pohledu na levou stranu 
kylovky smófoval z levć hornf poloviny srd- 
ce do pravć spodnf — pozdćji tomu bylo 
pfesnć naopak. Zmćnila se i poloha srdce. 
O Barkerovć talismanu — ćervenćm ple- 
chovćm ćertiku, se ćlnek jiź zmińuje vyśe, 
snad jen toliko, że se s nim setkavame aź na 
snfmcich pofizenych u „stotficetdevitky*. 
A nyni ke zbarveni stroje samćho. Hornf 
a boćni plochy kryla barva PC 10. Motoro- 
vy kryt, plechovć panely pridć a piekliźko- 
vć ćasti trupu Cernć, jakoż i kylovka s na- 
malovanym srdcem. Kokardy standardni, 


Li. Col. William G. Barker v den udeleni „Victoria 
Cross" v Buckinghamskćm palóci. 


dokonce i na svćtlćm platne spodnich ploch 
stroje lemovany bfle. Maly vrtulovy kużelik, 
citovany jiż vyśe, nesl rudy natór. Vśechny 
vzpóry v barvć PC 10, jakoż i platnem krytć 
stredy kol. 

Jeden z Barkerovych mużi o nśm pozdóji 
mimo jinć fekl: „Mól prostć r4d śou...* 
A to se ćśstećnć odrazilo nejen na zbarveni 
jeho Camelu, kter$ byl zahy opatfen dalśimi 
tremi pruhy bilć barvy, stridajici se s pruhy 
ćern$mi, ale i na vśech dalśich letounech 
139. perutć vybavenć stroji F 2B — Bristol 
Fighter, jejichź plivodni dva bilć pruhy se na 
Barkeriv popud „rozrostly* aż na 12 tćchto, 
općt v kombinaci s ćernymi pruhy. 

Dałlśi, jiź citovanou zmónou se stal moto- 
rovy prstenec se Ćtytmi vstupnimi otvory 
vzduchu, ktery byl ponechśn vśak jiź v barvć 
materialu, stejnć jako plechovć panely za 
nim. 
Barkerńv stroj byl navic opatfen zaznamy 
o sestrelenych soupefich formou bilych vo- 
dorovn$ch proużki na nabóźnych hranśch 
obou piednich mezikfidelnich vzpćr, coż ne- 
bylo obvyklym zvykem letcii v 1. svćtovć 
vślce. (Pochopitelnć, że se na obou stranńch 
fronty podobną oznaćeni vyskytla, avśak ve 
zcela zanedbatelnćm poćtu). Fotografie za- 
chycuje Barkeriiv letoun se 37 zaznamy 
o sestfelenćm nepriteli, aćkoli v dobć, ze 
kterć pochśzi snimek, jich mćl na kontć pro- 
kazatelnć vice. Tuto nesrovnalost se zatim 
nepodafilo rozluśtit ani „domścim* britskym 
badateliim. 
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Iwo Pejćoch 


Sovćtsky svaz byl po druhć svćtovć vśl- 
ce zcela zbidaten, pfipraven o desitky mi- 
liónu mrtvych hlavnć produktivnfho vć- 
ku, s vćtśinou priimyslu zabćhnutou na 
valećnou vyrobu. V dobć, kdy se móly 
vsechny sfly vrhnout na obnoveni zdroju 
a zlepśeni ekonomickć situace, despotic- 
ky diktator Stalin nepfestaval snit o vybo- 
jich a totalnim vitćzstvi svśtovćho komu- 
nismu. Predevśim diky politickym aktivi- 
tam krutćho generalissima byl svćt uvrżen 
do desetileti studenć valky, projevujici se 
druhotnć plytvanim obrovsk$mi sumami 
na zbrojni vyrobu v fadć zemf svćta. Jak 
vime, ke zlepieni nedoślo ani za Stalino- 
vych nśstupci a sovćtśti stratógovć se 
snażili po cela destileti vyrovnat americ- 
kou technickou pievahu ve vojenskć ob- 
lasti. Zbrojni zavody pochopitelnć probi- 
haly i v oblasti valećnćho namorfnictva, 
kterómu v SSSR po tficet let od roku 
1956 vlśdl żeleznou rukou admirśl Sergej 
Gorśkov. Byl zastancem strategie rozsah- 
l$ch oceanskych operaci. Pravć pod jeho 
velenfm se stala flota SSSR druhou nejsil- 
nćjśf na svćtć po USA. Sovćtsky vojen- 
skopriimyslovy komplex nebyl schopen 
postavit nejmocnćjśi hladinovć lodć, totiź 
letadlovć, tak se admiralita snażila ziskat 
navrch alespoń v kfiźnicich. Za svou ćty- 
ricetiletou existenci jich SSSR  postavil 
skutećnć ńctyhodnć mnoźstyi, ale na stra- 


Raketovy kriżnik tiidy Kresta l. 


nć USA stala (vedle kvantity) dokonalejśi 
elektronika a vykonnćjśi zbrojni systómy. 
Z let druhć svćtovć vślky zistalo śest za- 
staravajfcich tóżkych kfiżniku tfidy Kirov 
a po jejjim ukonćeni byly postupnć dosta- 
vovśny lehkć kfiźniky tiidy Ćapajev (za- 
hśjenć jiź ve valećnfych letech). Prvnimi 
povślećnymi kfiźniky byla rozsśhlś trida 
Sverdlov, za Stalina se plńnovalo postave- 
ni celkem ćtyfiadvaceti tćchto lehk$ch 
kfiźniki, po jeho smrti doślo brzy k zasta- 
veni celćho programu a lodf dokondili jen 
Gtrnact. Historie ukazala, że cel$ program 
byl znaćnć pochybeny, v dobć, kdy pla- 
vidla vstupovala do sluźby, zaćinalo byt 
ztejmć, że budoucnost maj lodi vybavenć 
reaktivnimi bojovymi systómy a że kolo- 
sim, z jejichź vćżf se jeźily hlavnć namoi- 
nich dćl, je pomalu odzvonćno. 
Gorśkovovo velenf situaci pochopilo 
a pfistoupilo k programu vystavby princi- 
piślnć nov$ch plavidel. Vyvfjenć reaktiv- 
ni systćmy byly v praxi ovófeny na palu- 
bach vybranych starśich lod a v letech 
1962—1965 byly dostavćny ćtyfi novć 
kfiźniky, oznaćovanć na Zapadć jako tfi- 
da Kynda, jejichź nejmocnćjśi zbranć 
predstavovalo osm odpalovacich zafizeni 
protiletadlovych stel SS-N-3, doślo i 
k instalaci protiletadlovych raketovych 
stfel SA-N-1 a tehdy nov$ch raketovych 
vrhaći hlubinnych bomb RBU 6000. 
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idy Kresta 


Pres riznć provozni potiże, publikovanć 
v zapadnim tisku, jsou tfi z tóchto kfiźni- 
ku vedeny v seznamu ruskćho lodstva 
jeśtć dnes. 

Dalśim krokem sovćtskćho velen byla 
objednavka na rozsahlou tifdu raketo- 
vych kfiźniki, oznaćovanych v zahranićf 
Kresta. Jde vlastnć o tfidy dvć, Kresta I 
a Kresta II. Kresta I. zahrnovala ćtyfi pla- 
vidla, z nichź Viceadmiral Drozd byl sta- 
vćn od roku 1965, spustili jej na vodu 
1966 a roku 1967 byl dokonćen. Jeho 
sestrami se staly Sevastopol (1965, 1966, 
1967), Admiral Zozulja (1964, 1966, 
1968) a Vladivostok (1965, 1966, 1968). 
Ślo o rozmćrnćjśi plavidla neż piedeśly 
typ s jedinym mohutnym kompaktnim 
stćżnóm pyramidovćho tvaru nesoucim 
antćny elektronickych systómii. V$zbroj 
općt tvofi nadzvukovć letounovć stiely 
SS-N-3 Shadock, pro nóż se na palubć 
nachózi dvć dvojita odpalovaci zarfzeni, 
pro nóż lod veze ćtyfi SS-N-3. Jejich do- 
let byva udśvśn pfibliźnć 315 km. K na- 
vadćnf na cfl napomśhą vrtulnfk Kamov 
Ka 25 B, startujfci z plośiny na zAdi. Dal- 
śfm raketovym systćmem je SA-N-1 Goa, 
slouźici k boji se vzduśnymi cili do vzda- 
lenosti 30 km. Pro dvć dvojita zafizeni se 
na palubć nachśzi celkem 44 raket SA- 
N-1. Hlavńovć zbranć zastupuji dva 
dvouhlavńovć kanóny raże 57 mm, je- 


PREDSTAVUJEME 


jichź vćże jsou instalovany symetricky 
u krajń nastavby. Na pffdi jsou vedle sebe 
namontovany dva dvanśctihlavńovć au- 
tomaticky nabfjenć vrhaće raketovych 
hlubinnfch bomb RBU 6000 o dostielu 
6 km. Kfiźnfk dale nese dva vrhaće RBU 
1000 o dostfelu 1 km. Kaźdś protiponor- 
kovś hlubinnś bomba nese klasickou tr- 
havinu o hmotnosti 55 kg. Vyzbroj do- 
plńuji dva pótihlavńovć torpódomety ró- 
Że 533mm. U kfiźniku Viceadmiral 
Drozd byly navic v pozdćjśi dobć instalo- 
vany ćtyfi rotaćni śestihlavńovć kanóny 
rśże 30mm, urćenć k boji s blizkymi 
vzduśnymi cili. Podle nćkterych zprav se 
koncem sedmdesatych let uvażovalo 
o nahradć sttel SS-N-3 protiponorkov$m 
systćmem SS-N-14, ale nakonec z pro- 
jektu seślo. Lodć jsou dlouhć celkem 
156m, nejvćtśi śfika dosahuje 17m 
a ponor 6 m. Standardnf vytlak je udavan 
hodnotou 6000 tun a pln$ bojov$ 
7 500 tun. Jejich pohon zajiśtovaly dvć 
turbiny a ćtyfi vysokotlakć kotle o celko- 
vćm v$konu 100 000 końskych sil, s nimż 
dosahovaly v$konu 34 uzli. Zśsoba 
1 150 tun paliva umożńovala pri rychlosti 
32 uzlii doplout na vzdślenost 2 400 na- 
motnich mil a pfi ekonomickć rychlosti 
14 uzli dosahoval akćnf radius 10 500 
namofnich mil. Posadku tvofilo 380 mu- 
Żiu. Elektronickć spojovaci, navigaćni 
a radiolokaćni systómy nelze na tomto 
rozsahu pro jejich obsahlost a mnoźstvf 
popsat. Tfi kfiźnfiky ruską flota vyśkrtla 
bćhem roku 1991, Admiral Zozulja byl 
ve stavu namornich sil uvadón i v nósle- 
dujicim roce. 

Trfda Kresta II pfedstavuje modifiko- 
vany typ jinćho urćeni. Je nejpoćetnćjśi 
tiidou sovćtskych kfiźnfki, zahrnuje pl- 
nych deset plavidel. Patff sem Kronśtadt, 
jenź mól zalożen kyl roku 1966, spustili 
jej na vodu 1967 a dokonćili 1970. Na- 
sledovaly Admiral Izakov (1967, 1968, 
1971), Admiral Nachimov (1968, 1969, 
1972), Admiral Makarov (1969, 1970, 
1973), Marśal Vorośilov (1970, 1971, 
1973), Admiral Oktabrskij (1970, 1972, 
1974), Admiral Isaśenko (1971, 1973, 
1975), Marśal Timośenko (1972, 1974, 
1976), Vasilij Ćapajev (1973, 1975, 
1977) a Admiral Jumaśov (1974, 1976, 
1978). Oproti modelu Kresta I je trup 
prodloużen o 3 m na 158,8 m, Śffka i po- 
nor ziistaly nezmćnćny, stejnć jako po- 
honny systćm a veśkerć jeho parametry. 
Shodny je i poćet ćleni posadky. Kfiźni- 
ky typu Kresta II maji novć ńkoly, totiź 
piedevśfm boj proti ponorkńm. Popud 
k jejich stavbć daly rozsśhlć programy 
vyvoje a vystavby americkych raketonos- 


Raketov kriżnik tridy Kresta II. 


nych ponorek, proti nimź Sovćti potfebo- 
vali najft obranu. Stfely SS-N-3 ustoupily 
dvćma ćtyfnasobnym odpalovacim zańi- 
zenfm raketovych torpód SS-N-14 o do- 
letu 46 km. Protiponorkovć zbranć za- 
stupuji opót i dva vrhaće RBU 6000 
a dva RBU 1000. Stejn$ poćet je torpć- 
dometi. Protileteckć strely jsou novćjśi- 
ho typu SA-N-3 Goblet, pro nóż jsou in- 
stalovana dvć dvojita odpalovaci zafizeni, 
na lodi je umistćno celkem 44 raket typu 
SA-N-3, jejichź modernizovanś verze mą 
dolet 55 km a dostup 25 km. Je schopna 
nóćst 150kg nśloź konvenćni trhaviny, 
popłipadć ńdajnć i jadernou bojovou 
hlavici o ńćinnosti 2,5 kt TNT. I zde jsou 
poużity dvć dvouhlavńovć vóże kanónii 
raże 57 mm, doplńujf je ćtyfi rychlopalnć 
rotaćnf  Śestihlavńovć  kanóny róże 
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Kriżnik Admiral Makarov na fotografii z roku 1971. 
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30 mm. Vrtulnik Ka-25 B pro navśdćni 
strel s dlouh$m doletem byl nahrazen 
verzi Ka-25 A urćenou k protiponorko- 
vómu boji. Nov$m ikoliim pochopitelnć 
odpovida i modifikovanń elektronickA 
vybava, zahrnujici vyhledńvaci systómy 
pro palebnć prosttfedky i sonary k zachy- 
ceni podhladinovych dili. Zapadni zdro- 
je udąvaji, że dokonce Admiral Makarov 
pati k tćm nemnoha sovćtskym vśleć- 
nym lodfm, kterć si po ukonćenf druhć 
svćtovć valky „na ostro vysttelily*. Ve 
dnech 11.—12. ńnora 1976 nekolikrót 
vypślil na piistavy Lobito a Benguela 
v souvislosti s obćanskou vślkou v Ango- 
le. Vśech deset kfiźniki slouźżi dodnes 
v fadśch sovćtskć floty, ovsem Marf$al 
Vorośilov jiź pod jmónem Chabarovsk, 
pochopitelnć z politickych divodu. 
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ak znamo, pozemni operace 

lze vćst tispóśnć pouze s doko- 

nalou znalosti sily protivnika, 

jeho postaveni, vyzbroje, smć- 
ru pohybu a dalśich taktickych ńdaji. 
V prubćhu staleti byl s rozvojem vś- 
lećnćho umćnf kladen stale vćtśf diraz 
na operaćni pruzkum, zajiśtujfci ziską- 
ni ńdaju o nepfitelovć vojsku. S nastu- 
pem vzduśnych prosttedku, zpryu ba- 
lónń, pozdćji vzducholodi a konećnć 
letectva bylo pochopitelnć mnoho 
prizkumnych ńkoli presunuto na nć, 
ale vyznam pozemnich zvćdnych akci 
je nepopiratelny a prizkum v dohledu 
nepritelovych sil nezastupitelny. S roz- 
vojem tankovć a obrnóćnć pozemni 
techniky vyvstala po prvnf svćtovć 
valce potreba dodavat tćmto vozidliim 
v boji rychle nutn4 data, potfebną pro 
efektivni vedenf jejich bojovć Gćinnosti. 
Celkem logicky dośli konstruktćfi vćt- 


Siny zemf k nazoru, że bude ńćelnć 
pro tyto slużby vyrobit pancćiov4 pri- 
zkumną vozidla, vyrovnavajfci se svou 
pasivni ochranou a vykony tankiim, 
popiipadć obrnćnjm automobilim. 
Rozkvćt popisovanych vozidel se ode- 
hraval zejmćna v Nśmecku v obdobi 
druhć svćtovć valky, rozkyćt ani ne 
tak kvantitativni jako kośat$ mnoż- 
stvim typi. Prizkumnć verze existo- 
valy prakticky od vśech nómeckych 
tanki vćetnć pivodnć naśi Pragy 
LT 38, i od polopasovych obrnćnych 
transportóri. Dnes se seznamime s ty- 
pem, ktery stoj sice ponćkud na okra- 
ji zajmu historiki vzhledem k nevelkć- 
mu poćtu vyrobenych kusii a omeze- 
nóćmu rozsahu nasazenf, ale je zajima- 
vy pro milovniky bojovć techniky Tie- 
ti ride a zejmćna plastikovć modelśte. 
Stavitel kiti zde nalćzą moźnost rozśf- 
fit svou sbfrku o nikym nevyrśbćny, 
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a piesto vcelku atraktivni typ pomoci 
nepiiliś slożitć konverze. 

Poźadavky na vznik lehce pancóro- 
vanćho pruzkumnćho vozidla s dosta- 
tećnou priichodnosti terćnem vyśly 
z fad veliteli tankovych jednotek, kte- 
r poźadovali stroj, schopny spolupra- 
covat zejmćna s novymi „itoćnymi 
dćly*, samohybnymi dćly Sturmges- 
chiitz III. 

eśeni bylo nasnadć, pouźft jako 
zaklad nókterć z jiź vyrabćnych bojo- 
vych vozidel, vyhodu piedstavovalo 
znaćnć urychlenf projekćnich praci 
a nabćhu v$roby. Tyto faktory samo- 
ztejmć priznivć ovliyńovaly i koneć- 
nou cenu sćriovych vyrobki. Za z4- 
klad novćho stroje byl vzat znamy roz- 
śfieny lehky polopasov$ transportór 
SdKfz 250, stavóny v pomćrnć vel- 
kćm mnożźstyń a v fadć variant. Zmónu 
oproti piivodnimu vozu piedstavovalo 
zejmóna uzavieni bojovćho prostoru 
vozu shora pancćtovym plechem, coż 
podstatnć zvyśovalo śance posadky na 
preźiti v boji, riziko jejich zasażeni 
v otevtenćm prostoru napi. odrażenou 
kulkou ći stfepinou bylo znaćnć snfże- 
no. V takto vzniklćm stropu byly vy- 
tvofeny dva vstupni a vystupni otvory, 
zadni obdćlnikovy, uzavirany jedno- 
dilnfm piekrytem, piedni kruhovy. 
Ten uzavfral dvojdilny poklop, s moż- 
nosti otaćeni kolem stiedu vstupniho 
otvoru. Toto feśeni mimo jinć, umożź- 
ńovalo volnou stfelbu z jedinć zbranć 
nókterych vozidel, kulometu MG 34 
raże 7,92 mm. Kulomet byl uchycen 
ve Śtitć jednoduchćho tvaru, kery se 
pohyboval okolo piedniho poklopu 
po kruhovć draze. Posądka tińm móla 
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umożnćn takika 360” obstiel VOZU, 
palba nemohla byt vedena pouze 
vzad, kde by obćźnćmu uchyceni vadil 
zadni poklop. Fotografie vsak dokazu- 
ji, że znaćną Gńst vozidel SdKfz 253 
(jak znólo jejich vojenskć oznaćenf) 
kulomet ani odpovidajici kruhovć loże 
nenesla. U tćchto SdKfz tvofily jedi- 
nou vyzbroj osobni zbranć posźdky. 
Z. piedniho poklopu bylo możno vy- 
sunout v$konny dólosttelecky binoku- 
lrnf dalekohled. Na ćele nastavby by- 
ly instalovany dva pancćfovć prizory 
pro fidiće a velitele, dva dalśi se na- 
i chazely na pravćm a levćm boku kor- 
by. Zadni stćna mćóla ve svć levć ćństi 
rozmćrnć jednodflnć dvete do bojovć- 
ho prostoru. Na levćm boku vozu (pii 
pohledu zepfedu) byl v ńrovni sttechy 
pfichycen plechovy hranat$ „kastlik* 
kryjici chyt rozmćrnć antćny. Ta móla 
vysku rovnćż 2 metry a pfi piesunu ji 
posadka uvolnila a sklopila vpied, kde 
odpoćfvala v profilu tvaru U, chróani- 
cim ji płed pośkozenim. Vzhledem 
k dćlce antćny ochrann$ U-kryt pie- 
sahoval pfes pfednf hranu stropu. Pod 
| maskou vozidla vyćnfvaly dva hśaky, 
zadni ćast SdKfz 253 nesla jeden vleć- 
ny hak. Posńdku polopasovćho prii- 
zkumnćho vozidla tvofili ćtyfi mużi, 
majfci k dispozici nekolik spojovacich 
aparatur. Jednalo se o dva piijimaće 
VKV, vysflaćku o v$konu 10 W a dal- 
Si pienosnou vysilaćku (pfijimać). 
Vśechny jmenovanć aparatury byly 
umistćny v interićru bojovćho prosto- 
| ru. Osvćtlenf vozovky Gi terónu za sni- 
żenć viditelnosti zajistovaly dva bóżnć 
300 wattovć reflektory automobilnfho 
typu, piipevnćnć na pfednf Gósti 
blatniku. . 

Pohon obstaraval Żestivalcov$ vo- 
dou chlazen$ benzinovy motor May- 
bach HL 42 TRKM 0 vykonu 100 
końskych sil pfi 2 880 otaćkach za mi- 
nutu. Chlazen byl pomoci vodni pum- 
py. Motor mćl karburśator Solex 40 
IFF Il. Zdrojem elektrickć energie by- 
la baterie o napśti 12 volti a kapacitć 
75 amperhodin. Pienos energie od 
pohonnć jednotky zabezpećovala po- 
loautomaticka pievodovka Maybach 
Variorex SRG 102128 se sedmi stup- 
ni vpfed a tfemi vzad. Rfzeni bylo śne- 
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bud v mófitku 1:72, nebo 1:35. 
Pravć druhą skytą velmi dobry kit ja- 
ponskć firmy Tamyia, bud ve verzi 
SdKfz 250/1 ći 250/9. Nejvćtśi dil 
prace na konverzi zabere vyroba stie- 
chy bojovćho prostoru a jejich poklo- 
pi. Detaily bude nejlepśi ztvśrnit po- 
dle fotografie konkrćtniho stroje, pro- 
toże napi. urćity poćer SdKfz 253 nesl 
na levćm piednim blatniku v pozdćj- 
śich fazich vślky reflektor NOTEK. 


dala v dubnu 9 exemplśfi, v kvótnu 
10, v ćervnu 5, v srpnu 10, v fijnu 31 
a v listopadu 19. V$yroba pokraćovala 
jeśtć bóhem prvni poloviny roku 
1941. V lednu vznikź 50 vozń, v ńno- 
ru 40, rovnóćż tak v bfeznu a dubnu 
jich opouśti tovarnu 30, v kvótnu 39 
a v ćervnu posledni jeden SdKfz 253. 
Do skonćeni sćriovć produkce jich by- 
lo postaveno celkem 285. Po zastavenf 
jejich programu były stavćny jinć pri- 
zkumnć varianty vozidla SdKfz 250. 


kovćho typu. Celni pancff mćl nejvćtś Popisovanć stroje byly nasazeny | Zkladni ńdaje: 

tlouśtku 10mm, boky a zadni ćśst | k ńćeliim, pro jakć je sestrojili, ptede- | dólka 4,56 m 
8 mm, strop 6 mm. Oproti typu SdKfz | vśim skutećnć u jednotek samohyb- | śffka 1,95m 
2 mirnć vzrostla hmotnost na nych dćl Sturmgeschiitz III. V jejich vyśka 1,66 m 
5 730 kg. Rychlost na vozovce dosa- | ramci sloużily zhruba do poloviny vśl- | bojova hmotnost 5 730 kg 
hovala aż 65 km za hodinu, za rych- | ky, po roce 1943 byl vyskyt nemno- | vykon motoru 100 końskych sil 
losti 40 km/hod. dovolovala vezenń hych kusi jiź jen ojedinćly. Zaslouźily | rychlost na komunikaci 65 km/hod. 
zasoba PHM dojezd 350 km pii spo- | se na tom bojovć i provozni ztraty, | dojezd na komunikaci 350 km 
ttebć 40 1/100 km. V terónu pak dojel | opotfebovanost po dvou aż tech le- dojezd v terónu "200 km 
prizkumny viiz na vzdślenost 200 km | tech valky atd. Żadna modelśiskń fir- | posńdka 4 mużi 


za primćrnć spotłeby 701/100 km, 
pri stejnć prumćrnć rychlosti 40 km/ 
hod. Pasova ćńst podvozku móla pót 
pojezdovych kol, z nichź druhć 
a ćtvrtć bylo dólenć a ostatni tfi kola 
zasahovala mezi jejich poloviny. Pasy 
sestavaly z 38 ćlanki s gumovymi 
„polśtafky*. Prvni kus opustil vrobni 
zavod firmy Wegmann v Kasselu 
v bieznu 1940, nósledujici produkce 


ma nemń4 tento zajimavy bojovy polo- 
pasovy viiz ve svćm vyrobnim progra- 
mu a nevyrśbćl se ani nikdy v minu- 
losti. Konverznf sety z polyuretanu, 
obćas se nachazejfci v nabidkach za- 
hranićnich obchodi jsou pfes pouhych 
nekolik dili tak drahć, że nem4 smysl 
o nich uvażovat. Nabfzi se ale pomór- 
nć snadną a bezproblómovą piestavba 
klasickćho stfikanćho kitu SdKfz 250 
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J aponskć tanky do roku 1945 


Josef Novotn 


Poslednim typem tanku, kterómu se po- 
dafilo dostat do v$roby, byl stfedni ńtoćny 
tank 2604 typ 4 Chi-to (Shu Sensha 2604 
Gata 4 Chi-to), vyzkouśeny na konci roku 
1944. Jeho lita korba i vćż móly tlouśtku aż 
75 mm, ćimź odolavaly dosud poużivan$m 
protitanakovym  prostfedkim _Spojencii. 
Hmotnost tifm stoupla na 30 tun, coż zna- 
menalo instalaci novćho vykonnćho moto- 
ru, mćl-li si tank zachovat potfebnć bojovć 
parametry. Otazku vyfeśil 12v4lcovy vzdu- 
chem chłazeny vznćtovy Mitsubishi HO- 
400 o v$konu 296 kW (400 k). Ten udćlil 
tanku rychlost aż 45km.h-' a dojezd 
250 km, nebotf mćl pomćrnć nizkou spotie- 
bu paliva. Novinkou byl takć novy kanón 
typ 4 raże 75mm s ństovou rychlosti 
850 m/sec. Dźle mćl tank lafetovany dva 
kulomety typ 97 raże 7,7 mm, z nichź jeden 
bylo moźno umistit na vóżi a poużivat jej ja- 
ko protiletecky. Tankii bylo vyrobeno 
pouze 40 kusi, coż tvofilo plnou tretinu 
v tć dobć vyrobenych tanki. Zidstal zaćle- 
nćn v 1. tankovć divizi, majici śtab v Tochi- 
gi severnć od Tokia, jako obrana hlavniho 
mósta. 

Koncern Mitsubishi vyrobil v roce 1945 
jeśtć prototyp stfedniho tanku 2605 typ 
5 Chi-ri. Mćl samoziejmć jiź litou korbu 
i vćż s tlouśtkou pancffe aż 75 mm. Hmot- 
nost tim stoupla na 37 tun, coż si vyżadalo 
novou konstrukci podvozku. Ten mćl pii 
zvćtenć dćlce tanku osm pojezdovych kol 
a Śir$i pasy. Protoże v Japonsku neexistoval 
v tć dobć dostatećnć vykonny motor, byl do 
tanku poużit licenćnf nómecky motor 
BMW. Ślo o kapalinou chlazeny V motor, 
oznaćeny jako Mitsubishi HO-2000TK da- 
vajici 404,4 kW (550 k). Tento v$kon pak 
umożńoval tanku  rychlost 45 km.h"!. 
V piednf ćśsti byl lafetovan kanón typ 
11Kai raże 37 mm spiażeny s kulometem 
typ 97 raże 7,7 mm. Ve vćżi je pak lafeto- 
van kanón typ 4 raże 75 mm se spiażenym 
kulometem typ 97 raże 7,7 mm. Tank tim 
vychazel z piedvalećnć koncepce, kde se 
tank povaźoval i za vykonny dólostrelecky 
subjekt, doplńujici klasickć dólostielectvo. 
Zkouśky byly zahźjeny v ćervenci 1945, ale 
dokondili je Amerićanć ve syvćm Army Or- 
dance Test Centr. Vysledky zkouśek ukaza- 
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ly, że tank by byl vśźnym nebezpećim pro 
spojeneckć protćjśky. A to jak svoji paleb- 
nou mohutnosti, pri zachovani pohyblivosti, 
tak i silou a kvalitou svóho pancćfovśni. 

Timto typem tanku konói vyćet zakladni 
tankovć techniky Japonska do konce vśleć- 
nych let. Japonskć tanky v druhć svćtovć 
valce móly stfedni kvalitu vykoni i bojo- 
vych vlastnosti. Pro spojence tudfź nebyly 
tak vażnym nebezpećim, nebot i po strance 
taktickć japonskć velenf zaostavalo za poje- 
tim Spojenci. Takć poćty vyrobenych kusi 
zdaleka nedostaćovaly potrebam fronty. 
V roce 1936 vyrobil japonsky priimysl roć- 
nć 400 tankń, v roce 1939 jiź 1 050 tankń, 
v roce 1942 plnych 1 290 tanki. Po tomto 
roce produkce zaćala klesat. 1943 jen 1 108 
kusi, 1944 pouze 295 kusu a v roce 1945 
dokonce pouze 145 kusi. Pokles vyroby po 
roce 1942 je disledkem rozhodnuti gene- 
ralniho śtabu ozbrojenych sil, ktery vydava 
rozkaz o piednostni v$robć obrannych pro- 
sttedki proti spojeneckćmu bombardovśni 
tzn. stihacich letadel a protileteckych kanó- 
nii a kulometi. Także pifsun finanćnich 
prosttedki se silnć omezil. Proto takć v$voj 
novych typi tankovć techniky si koncern 
Mitsubishi hradil sam ze sv$ch prosttedki. 
Dalśim diivodem prudce klesajfci vyroby ja- 
ponskych tanki byla skutećnost, że spoje- 
neckć bombardovani ćtyfmotorov$ymi B-29 
zahanćlo vyrobu do podzemi a do malych 
dilnićek na okraji móst. A to samoziejmć 
komplikovalo a zpomalovalo cely v$robnć- 
montaźni proces. Celkem dodal japonsky 
priimysl v letech 1931—45 armśdć a nó- 
mołnictvu tćmóf 10 000 tanku a vyzkouśel 
na 300 prototypi. 


2.1. Takticko-organizaćni vyvoj tankovych 
vojsk 

Po strance taktickć Japonsko neopustilo 
koncepci, kter4 byla platna v obdobf kratce 
po I. svćtovć valce. Tanky byly tedy poużi- 
vany piedevsim jako doprovod póchoty 
s cilem naruśeni neprótelskć obrany, aby je 
póchota mohla snadćji dobyt. Jejich. zkuśe- 
nosti z Mandźuska a Ćiny je v tóto strategii 
utvrdily. Tam totiż tato taktika mćla pomćr- 
nć dobry ńspóch, nebot protivnik nedispo- 
noval ani silnymi tankovymi jednotkami, 


ani ńćinnymi protitankovymi zbranćmi. 
Proto takć Japonci zdstali u lehkych 
a strednich tanki, kterć se osvćdćily neje- 
nom v boji, ale i v piisluśnóćm terćnu. 

Vychazeje z tćto taktiky, byly tankovć 
jednotky ćlenćny stejnć jako póchota. Aż 
do roku 1932 byl nejvyśśi jednotkou tanko- 
vy prapor (senshś daftai), majic 36 tanki, 
rozdćlenych do tfi tankovych rot (sensh4 
chńtai) Tr, każda majfci tfi tankovć ćety 
(sensh4 shótai) T6, kterć móly po tech tan- 
cich kaźdń. U Tp byla jeśtć pridćlena veli- 
telsk Ćeta. typem tanku byl typ 89A/B 
Chi-ro. V roce 1932 dochśzi k organizaćni 
zmćónć, nebot se rozśituje tankova zakladna. 
Nejvyśśi tankovou jednotkou je tankovy 
pluk (senshś rentai) Tpl majfci jiź 56 tanku 
ve tfech Tr, każdą pak ti T6. Velitelskć će- 
ty jsou jiź u kaźdć Tr a navic je śtabni ćeta. 
Z tćchto tanki je 29 tanku stfednich typ 
89B Chi-ro a 27 tankń lehkych typ 94TK, 
neboli tanketek. 

Zmćnu v organizaci pfinaśi v roce 1940 
Jamaśitova mise z Nśmecka, kam byl vyslan 
k ziskani zkużenosti. Jednak se mćnf vnitinf 
struktura Tpl, kde se objevuji i podpirnć 
ńtvary, jako je autorota, munićni a zasobo- 
vaci rota, baterie protitankovych kanóni 
a prapor póchoty. Celkem m4 v tóto podo- 
bć Tpl strednf tanky typ 97 Chi-ha v poćtu 
37 kusi, 20 kust lehk$ch tanki typ 95 
Kyugo, jednadevadesat automobili jak pro 
zasobovśni pohonnymi hmotami a munici, 
tak pro piepravu póchoty. Jde vćtśinou 
o trinapravovy Nissan typ 94 a 98, organi- 
zaćnć rozćlenćnych do dvou autorot. Dśle 
je v sestavć baterie protitankovych kanóni 
typ 94 raże 37 mm v poćtu Żesti kusi, taże- 
nych za nakladnimi auty. Konećnć pak je 
v sestavć Tpl jeśtć 354 mużu peśiho prapo- 
ru, ktery zajiśtuje jednak strażni sluźbu, jed- 
nak pri ńtoku vytvśf aktivni bojovou jed- 
notku. Organizaćni zmónou je vytvofenf 
tankovć brigady (sensh4 rjódan) Tb majici 
3—4 Tpl. Celkem tedy m4 169 tanku, z 
nichź 79 je stfednich typ 97 Chi-ha a 90 
lehkych typ 95 Kyugo. Navic je pfićlenćna 
eta tanketek typ 97 Ke-te. Dźle pak 230 
automobili, 24 protitankovych kanóni 
a 1400 mużi póchoty. Mimo to jsou jeśtć 
vytvofeny samostatny tankovy pluk (doku- 


ritsu sensh4 rentai) STpl, majfci 84 tankń, 
z nichż 47 je sttednich, dale pak samostatny 
tankov$ prapor (dokuritsu senską daitai) 
STp majici 27 tankd, z nichź 14 je stied- 
nich, a konećnć pak jeśtć samostatny pri- 
zkumny pluk (dokuritsu teisatsu sensh4 
rentai) SPTp, majici 45 tankd, z nichź polo- 
vinu tvof lehkć tanky typ 95 Kyugo, zby- 
tek pak tankety typ 97 Ke-te. 

Posledni reorganizace piichazi v roce 
1942, kdy jsou vytvoieny tankovć divize 
(sensh shudan) Td, sestavajfci se obvykle 
ze dvou tankovych brigąd. Celkem tedy 
226 tankiń, 550 automobili, 150 obrnenych 
transportóru, 57 samohybnych dćl a 12 000 
mużi. Samoztejmć że poćty kolisaly podle 
toho, kde Td pisobila, stejnć rozdflnć bylo 
i technickć vybaveni. Mimo to byla płede- 
vśfm poużivana jeśtć samostatna mechani- 
zovaną brig4da (dokuritsu ryodan) SMB, 
majici 45 lehkych tanku, 57 samohybnych 
dćl a 48 ostatnich vozidel. Podporu ji zajiś- 
tovaly dva prapory póchoty. Samoztejmć, 
Że s koncem vślky se organizaćni struktura 
ponćkud mćnila, tak jak byly pivodni jed- 
notky piedisponovany na dileżita mńista 
boji. 


2.3. Rozmistćni jednotlivych  tankov$ch 
ńtyari 

Do roku 1932 jsou vytvoteny ćtyfi Tpl. 

1. Tpl mćsto Narashima v prefektute Chiba 

2. Tpl mćsto Kurumi, prefektura Kyushu. 

Ucastnf se boji v Ćinć, jmenovitć 

o Sanghaj, v provincii Dźehol, pii ńtoku 

na To-Ćchou, Lia-jiian a Ćchao-jang. 

Jeho velitelem je velice populśrni plu- 

kovnfk Hyakutake, nćkdejśi propagator 

a zakladatel prvnich tankovych jednotek. 

. a 4. Tpl mćsto Kung-ću-ling, Mandźus- 
ko, jako soućńst Kuantungskć armódy. 

Navic v Mandźusku vzniką v roce 1933 

i armądnf tankovć ućilistć (Rikugun 

Manshń Sensh4 Gakkó). 

Do roku 1940 je vytvofeno postupnć 
ttrnact Tpl rozmistćnych jednak v Japon- 
sku, jednak v Ćinć. Zde pisobilo pót Tpl, 
a to 8., 11., 12., 13., 15., poużivanych 
v riznych organizaćnich celcich. 

Stoupajici intenzita boji v Mandźusku 
vede v roce 1934 k vytvofenf 1. mechanizo- 
vanć brigady (dai-ichi rikó ryodan). Ve svć 
sestavć m4 4. Tpl dale pluk póchoty na nś- 
kladnich autech, dólostieleck$ pluk s dóly 
raże 75 mm tażenych auty a Żenijni a po- 
mocnć roty, rovnćż dopravovanć na nóa- 
kladnich autech. Praxe ale ukazuje, że pie- 
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mira póchoty a jeji nasazovani do boji zpo- 
maluje postup celych jednotek, a proto je 
tato brigada poćńtkem roku 1938 rozpuśtć- 
na a pieformovśna na 1. Tb. Ta mćla v se- 
stavć oba mandźuskć tankovć pluky. V ro- 
ce 1937 dochazi k dalśi zmónć v nazoru na 
poużiti tanki. Tankovć ńtvary jsou kvalifi- 
kovśny jako prostfedek k rozruśeni obrany 
nepfitele s cflem znićit jeho dólostitelectvo 
a rozvrótit tyl. Do takto provedenćho pri- 
lomu m4 nastoupit póchota, kter4 promć- 
ńuje akci v celkovć vitózstvi. Bohużel tuto 
moderni taktiku, kterou tak ńspóźnć apli- 
koval o nekolik let pozdćji nómecky We- 
hrmacht, se v japonskć armadć nepodafilo 
prosadit jako celek. Diivodiń bylo nekolik. 
Prvnf a nejpodstatnćjśi byla skutećnost, że 
japonska armada nemóla dostatek odpovi- 
dajici techniky. Dfky svćmu zaujeti pro tan- 
kety zcela zapomnóla na skutećnost, że ta- 
kovfto prilom mohou provćst pouze stted- 
ni nebo tóżkć tanky. A ty se teprve ródily 
na prknech konstruktćri. Także nezbyvalo, 
neź-li i nadśle naplńovat „póchotni* kon- 
cepci nasazeni tanki. Negativni stranka to- 
hoto feśenfi se nazornć projevila v bojich 
u jezera Chasan v roce 1938. Zde byl ja- 
ponsky 19. Tpl zcela zdecimovan sovćt- 
skym dćlostrelectvem difve, neż-li se mohl 
pfipravit k boji jenom proto, że musel ćekat 
na póchotu. Obdobnć to dopadlo u 3. a 4. 
'Ipl o rok pozdćji v bojich u Chalchyn-golu 
(Nomohanu). Zde byly japonskć tanky, će- 
kajici na zformovśni póchoty, rozdrceny 
mohutnym ńtokem sovćtskćho dólostrelec- 
tva v kombinaci s najezdem tanku T-26 
a BT-5. Zmćnu strategie nasazenf tanki 
pfinśśf aż navrat Jamaśitovy mise z Nśćmec- 
ka v roce 1940. Z jeho popudu je urychlenć 
nasazen stfedni ńtoćny tank Shinhoto Chi- 
-ha a urychleny zkouśky typu 1 Chi-he. 
A samozfejmć jsou vytvofeny tankovć bri- 
gady jako organickć celky schopnć zajistit 
pożadovanć bojovć ńkoly v celóćm rozsahu 
jejich potieby. 


1. TB, mćsto Tun-ning v Mandźusku, je 
pridćlena k 3. a 5. armśdć, pisobi- 
cich ve svazu Kuantungskć armódy. 
V sestavć m4 5., 3. a 9. Tpl s celko- 
vym poćtem 109 tankii 

2. TB, mósto Tungpei na Tchaj-wanu, je 
soućśsti 14. a 16. armódy. V sestavć 
m4 2. Tpl s posńdkou na ostrovć 
Amami Óśima dźle pak 4. a 7. Tpl 
s posądkou piimo na Tchaiwanu. 
Celkem mćla k dispozici 159 tankń. 


Stredni tank typ 4 Chi-to. 


3. TB, mćsto Ta-tchung v Ćinć, je piidóle- 
na k 25. armądć. V sestavć mó 1. 
'Tpl v Chainanu, 6. Tpl v Bangkoku 
a 14. Tpl v Chainanu. Celkem to 
piedstavovalo 179 tanki. 

Samostan$ expedićnf sbor v Ćinć, mól 

k dispozici 8., 11., 12., 13. a 15. Tpl. Cel- 

kem to bylo 420 tanku. 

Mimo tyto velkć organizaćni celky jsou 
vytvofeny jeśtć Ćtyfi samostatnć tankovć 
pluky a samostatnć prizkumnć pluky. Cel- 
kem m4 japonskś armóda k terminu zahśje- 
ni II. svćtovć vślky, tj. 7. 12. 1941 k dispo- 
zici 927 tanku z toho 420 v samostatnych 
tankovych plucich, 507 v tankovych briga- 
dach. Dźle bylo jeśtć 900 tankń a tanketek 
v samostatn$ych tankovych ńtvarech u riz- 
nych późich divizi jak v Ćinć, tak v Japon- 
sku. 

Po prvnfm roce valky dochazf znovu 
k organizaćni zmćnć, nebot vyroba dodav4 
dostatek tankovć techniky, a tak se objevuji 
TD. 

1. TD, mćsto Mu-tan-tiang v Mandźusku, 
je pridćlena ke Kuantungskć arma- 
dć. M4 ve svćm svazku 1.TB v Mu- 
tan-fiangu a 3., 5. a 9. Tlp, 1. me- 
chanizovanć brigady v Ning-kuo-ta 
se 14. Tpl. 

2. TD, mćsto Po-li v Mandźusku. Je rovnóż 
pridćlena ke Kuantungskć armśdć. 
Ve svćm svazku m4 3.TB s 6., 7. 
a 10 Tpl a 2. mechanizovanou bri- 
gźdu s 2. Tpl. 

3. TD, mósto Ti-nan v severni Ćinć. Je pii- 
dćlena Severoćinskćmu armadnimu 
okruhu. Ve svazku mś 2-TB v pro- 
vincii Honan s 8., 4., a 12 Tpl a sa- 
mostatny tankovy pluk 15. STpl. 

Mimo to existovalo jeśtć est samostatnych 

TB. V zóvćru vślky vznikń v Kumano na 

Kyushu jeśtć 4. TD urćenś k obranć Japon- 

ska, kam je dislokovano jeśtć pót ST pl. 

Nejmohutnćjśi nasazeni japonskć tanko- 
vć techniky prinesla japonskś invaze do ji- 
hov$chodni Asie. Ućastnilo se ji 300 tanki 
patficich do svazku 3.TD. Ve smóru na 
Malajsko były nasazeny 1., 6 a 14. Tpl. Na 
Filipinach bojovaly tanky 7. a 4. Tpl, Su- 
matra a Java byly zase bojiśti 2. Tpl. Rok 
pfinesl takć nórist tankovych ńtvarń, coż 
japonskć veleni piivadi na myślenku vytvo- 
Fit dokonce tankovou armśdu. Je vytvofena 
jako 1.TA v Mandżusku (Dai-ichi Sensh4 
Gun). Ve skutećnosti ślo spfże o admini- 
stratiyni akt, protoże tankovć jednotky 
v Mandżusku piisobf zasadnć jako samo- 
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statnć. Ostatnć vytvaret tak veliky tankovy 
itvar pro ostatni Ćasti fronty je neefektivni, 
nebot jak se ukazuje v praxi, je nejefektiv- 
nćjśi na pacifickych ostrovech nejvyśe Tpl, 
nebo dokonce TR. Proto takć od roku 1943 
je nasazeni jednotlivych tankovych ńtvari 
pouze informativnf a fidi se vylućnć potie- 
bami toho kterćho bojiśtć. 

Naristajici sila Spojenci zaćfnala postup- 
nć decimovat jeden tankovy ńtvar za dru- 
hym. Także nejvyznamnćjsim „dodavate- 
lem* tankovych ńtvarń se stala KuantungskA 
armóda. Jeji 2.TD odchózi na filipinsky Lu- 
zon, aby zde zastavila a znićila postupujici 
Amerićany. V$sledek byl ten, że byla prak- 
ticky znićena sama. Jeji zbytky se soustredily 
na Kyushu, odkud posfleny o nekolik tanko- 
vych ćet, se vracf do boje, aby byla definitiv- 
nć znićena na Boninskych ostrovech. 1.TD 
se zase V ńnoru 1945 presunuje z Mu-tan-ti- 
angu do oblasti Tokia. 26. Tpl je dislokovan 
na Iwojimu, 27. Tpl na Okinawu a 9. Tpl na 
Saipan a Guam. Także v Mandźusku zista- 
v4 pouze 1. a 9.TB. Z toho 11. Tpl je dislo- 
kovśn na kurilsky ostrov Shumshu, 3. Tpl je 
zase urćen jako vypomoc pii obranć Koreje. 
Takć Ginska fronta je oslabena a zbyva zde 
pouze 3.TD posflena o 1.TB v Tchelingu, 
9.TB v Ś-pchingu a 1.MB v Nihg-kuo-ta. 
Tato podpora je nanejvyśe nutną, protoże 
jeji kmenovć jednotky 6. a 14. Tpl vykrvśce- 
ly v dźunglich jihovychodni Asie. 

Zóvćr vślky zastihl japonskć tankovć 
ńtvary v hlubokć depresi. Nedostatek no- 
vych typiu, nahradnich dili a velice ćasto 
i pohonnych hmot demoralizoval tankovć 
posadky, kterć se stavaly radćji póśaky, ne- 
bo svymi tanky tvofily posledni opórnć body 
odporu a pochopitelnć zahynuly spolu se 
znićenim svych stroji. Vyjimku tvofily jed- 
notky v Ćinć, kde Japonci vedli velice 
ńspóźnć operace proti Ćankajskovóm jed- 
notkam. Takć nśrist ńćinnosti spojeneckych 
protitankovych zbrani dokazal vymazat je- 
den tankovy ńtvar za druhym. Celkovć ztrą- 
ty dosahovaly aź 93 %. Proto takć sovćtskć 
tanky 6. gardovć tankovć armóady a ostatni 
jednotky mohly postupovat tak jednoduśe 
jak postupovaly, protoże jim chyból jakyko- 
liv soupef. 


2.4. Zvłaśtni druhy tankovć techniky 
„Japonska 

Specialitou Japonska a jeji armady a nó- 
mornictva byly plovouci tanky. Jejich iiko- 
lem bylo v rychlćm sledu prekroćit vodnf 
prekażky a piekvapivym ńtokem podpofit, 
resp. vytvorit ńderny klin ńtoćfci póchotć. 
Pozdćji pak pomśhat vylodujicfm se jednot- 
kam palbou svych zbrani jiź v cestć z lodi na 
pevninu. Prvnfm takov$m to typem byla 
ńprava tankety Sumida v roce 1933. Jeji 
plovouci vodnf tank 2593 (mizu sensha 
2593) SR I byl vlastnć upraveny britsky tan- 
Gik Carden Lyod. Mól speciślnf hmotou 
utćsnćnou korbu, kolem niż byl na pósy sva- 
teny ponton, ktery ji mćl udrżet na hladinć 
a za pomocf pśsii se mćl uskutećnit dopied- 
ny pohyb. Vezl dva muże posńdky majici 
k obranć kulomet typ 38 raże 6,5 mm. Ćtyi- 
valcov$ vznćtovy motor Mitsubishi HO-S- 
100 mćl v$kon 51,4 kW (70k), coż umoż- 
ńovalo rychlost prii plovanf 9 km.h-! a na 
souśi 24 km.h='. Hmotnost tanćiku byla 3,6 
tuny. Zkouśky ukazaly mnoho slabin, także 
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bylo tteba provćst zasadni zmónu konstruk- 
ce. Tou mćla byt varianta plovouciho tanku 
2594 SR II piedvedenśń v roce 1934. Takć 
ona nesplnila oćekavśni, piestoże mćóla sil- 
nćejśi motor, zlepśenć pancófovani. Pii 
zkouśkóch se jen velice tóżko udrżela na hla- 
dinć, a tak se firma musf pustit do dalśi re- 
konstrukce. Ani jeji treti pokus, plovouci 
tank 2595 SR III nemćl ńspóch. Oproti 
predchozim typiim si vzal za zaklad lehk$ 
tank typ 95 Kyugo, z nćhoź odstranil vćż 
s kanónem a nahradil ji vóżićkou s kulome- 
tem raże 7,7 mm. Pohon pfi plovani zajiśto- 
valy dva lodnf śrouby o priimóru 500 mm 
pohśnćnć pies hffdel od motoru. Zkouśky 
ukśzaly, że se ani nezvyśila rychlost, ani ni- 
jak nezlepśily nautickć vlastnosti, naopak na 
souśi kryty lodnich Śroubii nedovolovaly 
tanku potiebny pohyb v ćlenitćm terćnu. 
A tak je od tohoto experimentu upuśtćno. 

Cela problematika je znovu otevfena 
v roce 1941, kdy koncern Mitsubishi pred- 
vódi svdj obojżivelny tank 2601 typ 1 Ka-mi 
(mizu sensha 2601 Gata 1 Ka-mi). Zśkla- 
dem tanku je lehky tank typ 95, jehoź korba 
je speciślnć utćsnćna a obalena plechovym 
pontonem. Proto takć vćż m4 niżśi charak- 
ter. Mimo to bylo moźnć pripevnit na pied- 
ni i zadni ćdst korby pomocnć pontony. Ty 
były vezeny obvykle na nakladnich autech. 
Jejich montaż trvala posadce tanku asi 15 
minut. Plovani pak zajiśtovaly pasy, majfci 
speciślni tvarovani. Zkouśky probfhaly na 
Guadalcanalu a o jejich vysledcich nejsou 
zpravy. Jsou znamy pouze vysledky zkoużek 
v ideślnich podminkach v Japonsku. Skuteć- 
nosti zistavą, że se u jednotek neobjevil. 

Dalśi zkouśkou byl obojźivelny tank 2603 
typ 3 Ka-chi. Jeho autorem byl općtnć kon- 
cern Mitsubishi a jeho zakladem byl podvo- 
zek a korba tanku typ 3 Chi-nu. Takć zde 
byla cel4 korba obalena pontonem a na jej 
oba konce bylo moźno piipevnit dva po- 
mocnć pontony. typicką vćż piivodniho tan- 
ku byla nahrazena lehćim provedenim, nad 
kterć jeśtć bylo Ize namontovat nastavec pro 
możny vylez posądky v pripadć, że by se 
tank „utopil*. Tfm ovśem celkova vyśka 
tanku stoupla na 10,3 m, coż bylo pro prak- 
tick boj nemożnć. Podle japonskych zprav 
se tyto tanky ńćastnily boja u Annamy, ale 
Spojenci se o nich nezmińujf, ani neexistuje 
dokumentace, kter4 by japonskć tvrzeni do- 
kldala. Nśkolik tanku bylo nalezeno s na- 
sazenymi pontony na Okinawć. Jinych zprav 
o prfpadnóćm nasazeni nebylo zjiśtćno. 


2.5. Kamuflaże a oznaćovami japonskć 
tankovć techniky 
Vyvoj kamuflaże japonskych tanki se F- 
dil vice mónć mfstnfmi potrebami, tć kterć 
fronty. Existovaly sice rAmcovć pokyny, kte- 
rć nebyly ale tak jednoznaćnć jako u le- 
tectva. 


1920—1928 
V tomto obdobf byla kamuflaż jednobarev- 
na, vćtśinou v barvć polni Śedi. 


1929—1942 

Toto obdobi tvofi vyjimku v popisovanć si- 
tuaci kamuflaż. Je zde uplatńovśn tifbarev- 
n$ princip. Zaklad je Ćervenohnćdy (red 
brown) doplneny dźunglovou zeleni (jungle 
green) a chromovou źluti (chrome yellow). 


Barevnost, resp. jejich pofadi nebylo stano- 
veno, zależelo na prostiedi. Dodrźeno mu- 
selo byt pouze svislć provedeni. Takć śfika 
a tvar kamuflażovych pruhii nebyly piede- 
psany. Zdźnliva nelogićnost źluti byla velice 
diileżitą, nebot se ji podafilo dokonale roz- 
bit siluetu tanku, a tim sniżit możnost jeho 
zasahu. Pouze na Ćinskć frontć byly tanky 
jednobarevnć, a to v khaki provedenf. 


1943—1945 

Toto obdobi prinśśi navrat ke stridmosti. 
Obvykle je kamuflaż dvoubarevn. Tmavć 
hnćda kombinovanź s tmavć zelenou. Tak 
znćl predpis. Ale velice ćasto se stavalo, że 
tanky byly bud celć tmavć hnódć, nebo 
tmavć zelenć. A protoże se opravovalo 
v bojovych podminkach, mohl byt vytvofen 
dalśf odstin, pokud byla po ruce dźunglovą 
zeleń. 

Namorlnictvo poużfvalo u sv$ch pozem- 
nich jednotek kamuflaż jednoduchou. Tan- 
ky byly nastfikany Gervenohnćdć nebo tma- 
vohnćdć. Od roku 1943 pak i ono poużfvalo 
standardni barevnć schóćma. 


2.6. Oznaćovśnmi japonskć tankovć techniky 

Oznaćovśni bylo pomćrnć jednotnć. Na 
spodni ćśsti pfedni korby byl maly bily ob- 
dćlnik s ćervenym terćem, znazorńujfci ja- 
ponskou vlajku, umistćny na levć stranć. Na 
pravć stranć byl obvykle znak jednotky. Na 
tćlese prednfho haku byla u jednotek Kuan- 
tungskć armady zlata póticipa hvćzda. Na 
pravć stranć dolni ćsti zadni korby byl ćer- 
ny obdćlnik a v nćm byla bila póticfp4 hvćz- 
da, oznaćeni sćrie a ćfslo vyrobenćho tanku. 

Na vćźi tanku bylo obvykle oznaćeni jed- 
notky nebo prefektury, kterć se staraly 
o płfsun jednotlivych posadek. Na bocich 
korby bylo velice ćasto oznaćenń, kterć si vy- 
bral velitel tanku, nebo oznaćeni piisluśnć 
jednotky nebo i pofadovć ćislo tanku u jed- 
notky. Na zaćatku vślky móly velitelskć tan- 
ky kolem vrcholu vćże bilou pferuśovanou 
linku. Stejnć jako v jinych armśdśch si po- 
sądky psaly na hlaveń bojovć nópisy, aby je- 
jich strely móly spravny cil. Nejobvyklejśi 
byl „mocnć Japonsko* nebo „slawa cisari*. 

Tanky namofnictva móly obvykle bud na 
predni ćśsti korby, nebo na vćżi bfly obdćl- 
nik, v nemż bylo vychózejfci slunce. Tanko- 
vć posądky nosily v Ićtć tmavć zelenou nebo 
dokonce ćernou kombinćzu. Nohy byly sta- 
żeny ovinovaćkami. Poddistojnici a ddistoj- 
nici mohli nosit i holinky. Kożeną prilba 
mćla v ćele stifbrnou, u Kuantungskych po- 
sądek zlatou póticjpou hvćzdu, nćkdy na 
ćervenćm kruhovćm podkladć. Vystroji byla 
dśle „dohoda* s pouzdrem na pistoli Hama- 
da typ 94 raże 8 mm, prachutćsnć bryle 
a distojnici obvykle móli jeśtć svij meć. 
V zimć to byla kombinćza s tepl$m vni- 
tikem, vysokć boty s berinkem a teplć ruka- 
vice. Ostatni soućństi vystroje byly stejnć. 
Oznaćenf tankovych jednotek symbolizoval 
stylizovany tank, ktery nosily posadky na 
svych vychazkovych a slavnostnich unifor- 
mach za hodnostnfim oznaćenim na limci 
saka. 


Prameny 
Nipron Rikugun 1890—1945 Kantosma 
— Tokyo 1970 


PREDSTAVUJEME 
Norimbersky veletrh 


Ve dnech 2.—10. imora probćhl jiź ćtyficaty 
tvrty roćnik tradićniho veletrhu hraćek v nć- 
meckćm Norimberku. Exposice zahrnuje pocho- 
pitelnć jako vźdy i rozsahlou vystavu produkce 
modelafskych firem. Nóvśtóvnikuim byly pred- 
staveny novinky z tóto oblasti na rok 1993, sou- 
tasti akce je i vyhlńśeni prestiźnich cen Model 
roku, kterć se dćje pod patronaci znamćho ki- 
tarfskćkho móćsićniku Modell Fan. Nósledujici 
fadky majć za cil strućnć predstavit prezentova- 
nć novinky vitćze soutćże Model roku. 


Ceny Model roku — Modell Fan 
technikal :35  Merkava II 
T72M1 

Desert Rats 

AH 1W 

Ju 88 

Renault AE 500 
Bimota TES 1D 
Jordan 191 

F4U Corsair 


Academy 
Tamyia 
Dragon 
Italeri 
Italeri 
Italeri 
Tamyia 
Tamyia 
Veriinden 


figurky 1:35 
letadla 1 : 48 
latadla 1: 72 
auta 1: 24 
motorky 1: 12 
formule 1: 20 
doplńky 1 : 48 


Novinky na rok 1993 
Hasegawa: 
1:72 AH64 A Longbow, AH64 A, 
Fw 190A 5, P51B, P51C, A6M2 
Zero 11, A6M2 Zero 21, A6M3 
Zero 22, A6M3 Zero 32, Mitsubishi 
Mu 2J 
P38L, P38J, F/A 18D, SH3H, 
HH 2B 
F 16C, A6M$5c, P 52D, FW 190 A, 
F6F3 5, Fi 156C 
1:700 Ticonderoga, Yorktown II 
Academy: 
1:72 PB4Y 1, P51D, Me 109E, PBY 2, 
PBY 5, KB 50J 
MiG 29A, MiG 29B, MiG 29 
Ukrajina, Su 27B, P38J, F 15E, 
F4U4B, AH 64D Longbow 
B 17G, B 24J, Lancaster II, B 29A, 
B25H/J, B26B, Ju88A, A6M2 
Zero 21, P51D, AJ37, F4E, 
F111E, F15A, F14A, FIC, 
F16A, Harrier FRS 1, MiG 21, 
MiG 23, MiG 25, F 104G, Jaguar, 
Tornado, B52H,  Tu22B/C, 
He 111, Betty, P 38J, Me 110, Spit- 
fire V, P 47D, TBF 1, Tempest V 
M 60 A 1, Tiger I, M 997 Maxiam- 


1:32 


1:35 


bulance, M 113A2, M 48A5, 

PzKpfw IV, M2/M3, M 113 
Tamyia: 
1: 48 
1:35 


Buffalo, Lancaster I/III 

M 42 Duster, Marder 1A2, Gepard, 
T72M1, MIA1 s odminovaćem, 
M60 A1, AAVP 7A1 


B 25H, F 100F, 
F 16C/D, F 111E/F 
Revell: 
Le 72 


Esci: 


lóż Ju 88G 1/6, 


P 39, Fokker D VII, Tempest Mk 

V, Me410, He 115C, Ju86, 

CF 18A, F8E, Handley Page Vic- 

tor, Tornado IDS, F 15D, F 14A, 

F16, CH47, AH1S, CH53G, 

Mi 8 

Tornado ECR, F16C, AV8B, 

S 55, CH 53 UN 

Seafire MkIB, P51B, A6M5 Zero, 

F 5E, Puma RAF 

1: 144 B 747 400, A 330, B 2 

Monogram: 

1:48 A26C, P47D, OS2U, F104, 
Fw 190 A 4, F 84 

1:72 Ford Trimotor 

Machtbox: 

1:72  F15 Tigermeat 

1: 144 MiG 23, A 10A, Tornado F III 

1:35 Leopard II, M 109, M4A 1 

1:72 Abrams M1A 

Fujimi: 

1: 48 

1:72 


1: 32 


Bf 109G6, BF 109G 14, BF 109 K4 
D4Y2 $, Spitfire FRmK XIV, Spit= 
fire XIVc, MiG 21 MF 

Airfix: 
1: 48 
1:72 
1: 144 
Heller: 
1: 48 
1.5 72 
1: 24 
Italeri: 
1: 48 
1:72 


Tornado GR 1 
Boomerang, F 15E, Lancaster BIII 
Vickers Vanguard, HP 42 Heracles 


Jaguar A, F 4U7 
Caudron 714, PZL 23, T 28 
BF 109E 


Tornado F III, AH 1T, F 14A 
JU88C6, Mi24F, Ju86 civilni, 
Mirage 2000D AH 58D, OH6A, 
UH 50A, Rafale C, P 38J, Ka 50, 
MH 53J, Su 24, MiG15, AC 119 
Gunship, 2501, Ca313/314, 
Br 20 


A4—V2 
MPM (pod obchodnim nózvem Condor) 
cca 69 Kć 

5. zai 1944 odpźlila 444. baterie mobil- 
niho dólostielectva prvni balistickou raketu 
na vojensky cfl v dójinach lidstva. Zavrśil se 
tim skoro desetilet$ vyvoj raketovych zbrani 
v Nómecku, ktery se spojuje se jmćny Wer- 
nera von Brauna, W. Domberga a Walthera 
Thiela, jehoź prace ovlivnila vyvoj raketovć 
techniky na dalśich 10 let. Jednalo se o ra- 
ketu A4 (A — Aggregat), pozdćji pfeznaće- 
nou na odvetnou zbrań Ć. 2 (V 2). 

Model v mćófitku 1/72 pro nśs pfipravila 
fy Condor a je zpracovan novć technologif 
odlćvśni do kovovych forem. Povrch rakety 
je zpracovan jemnć s negativnim rytim 
a piesnć vylisovanymi drobnymi dily. Cel- 
kem miiżete napoćjtat 43 dill, z nichź na 
vlastnf raketu piipada 13 dilu (Gtyfi dfly si 
budete muset vyrobit z kulatć tyćky, jak na 
to upozorńuje plśnek), z ostatnich sloźżite 
startovaci stolici. Stavba probiha prijemnć, 


1:32 Bo 105 

1:35 Panzer IB command, Panther A, 
M 163, Hummer command, Piranha 
antiarcraft,  Studebacker  2,5t, 
Horch, BT 5, houfnice SU 122 
Varjag, Kittyhawk 


Ho 229B, Ju88 G6, Mistel 2, 
B 26C, A 26K, A 26B, Fw 190 A8/ 
R11, Me 262 A la, Me 262 B la/ 
U1, Bachem Natter, Ju 188, Fokker 
D VII, Spad XIII 
SU 24D, Jian Ji 2, Ka50, 
Do 335 A 6/B 6, Me 1101, P61B, 
Do 335 A 10, Me 1101 B, P61 A, 
Ar 234B, Ar 234C 4w/V1 
Hummel, Nashorn, Sturmgeschutz 
IIIB, Sturmgeschutz IIIC/D, Maus, 
Jagdpanzer IVL/70, Shilka, OH 6, 
MIA2, MIA1 HA 

Hobbycraft: 

1:48 Vampire FB9, Vampire F3, Vam 

pire Mk, Vampire FB5, Vampire 

trainer, Vampire _Nightfighter, 

P35, P35A, Bf109, He 111F, 

G7, He111H20, Re111H6, 

He 111+V1, Ar234 Nightfighter, 

Ar 234  Mistel--V1,  Bf109E 1, 

H 75A 5, P 26, P 36C, H 75 M/N/ 

O,H75A1/3 

F89C, F89 A/B, F89D, F89]J, 

F 89H 

Su22J, Su2K, MiG31, 

Su 17G, Su 27D 

Masterkit: 

1:72 HH 43F, Mi6 

Huma: 

1:72 Go 145, Ar 396 

Azimut: 

1:35 


1:72 


1: 144 Su 27, 


Mercedes G4GX4, Mercedes G3 
Lkw, Pak 43, Chevrolet 1,5 t, Ste- 
yer 1500, Sdkfz 251/16 
MPM/CMk: 

1:72 NIK1J George, La 15, V2, P 63, 
XP 55, XF5F, He 100, Me 262 
Mistel,  Me262 A latMe 262 
VO56 Me262 V9/V12, Junkers 
W 33, Junkers W 34, Spitfire XIX, 
Spitfire XIVC, Spitfire XVIII, A7M 
Sam, Me 163, He 178, Ju 87A 


1:48 He 178 
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M 901 Hammerhead 
Vyrobce: Italeri 
Dovozce: Bilek E. I. 
Cena: 265 Kć 
Merńtko: I : 35 


Panavia Tornado IDS 
Vyrobce: Italeri 
Meritko: I : 48 
Vyrobni ćislo: 834 
Cena: 350 Kć 


Po vślce v Perskćm zślivu stoupl zajem 
modelati o moderni letadla, hlavnć ta, 
kterą se zńćastnila operace Pouśtni boufe. 
Nejvice pouźivanym neamerickym typem 
ve spojeneckćm letectvu bylo zapado- 
evropskć Tornado. V móritku 1/48 jiź 
tento letoun vyrabćly jinć firmy, avśak 
v nevalnć kvalitć, proto se Italeri rozhodla 
vydat vlastnf model Tornada. 

/V krabićce, na kterć je kresba britskćho 
Tornada se źraloći tlamou, jsou tfi lici rA- 
mećky majici 146 dili .a jeden Giry r4me- 

"ćek s 9 dfly. Pri stavbć modelu letadla se 
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pouze dólici rovinu obou polovin trupu ra- 
kety musite pretmelit. Pfi kompletaci odpa- 
lovaciho zaffzeni dotmelite stopy po vtocich 
a nókterć drobnć otiepy (rohy heveri, ply- 
novś kormidla). 

Nynf nas ćeka zavćrećna operace — zbar- 
veni. Navod predklądą dvć varianty zbarve- 
ni. Prvnf sestav pravdćpodobnć z barev uźi- 
vanych bóźnć na bojov$ych vozidlech wehr- 
machtu, druhń, z konce vślky, tzv. stiepi- 
nova kamuflaż, u kterć jsou barvy obtiźnć 
zjistitelnć a proto budeme vćFit navodu. N4- 
vod sam o sobć je zcela novć pojat s ptevodi- 
telnou tabulkou na barvy. Molak, Humbrol 
vćetnć Federal standardu, takć stavebni po- 
stup doznal zmón a je piehlednćjśf. Historie 
typu a dalśi popis pamatuje vedle ćeśtiny i na 
anglicky a nómecky mluvici spoluobćany. 

Pokud vśs problematika raketovćho v$- 
voje v Nśmecku zajfmś, lze doporućit tuto 
literaturu: Kroulik—Riżićka: Rakety (Naśe 


Firma Bilek E. I. nam poskytla o testo- 
vanf jeden z poslednich modeli pozemni 
bojovć techniky firmy Italeri, pfedstavuji- 
ci americkć bojovć vozidlo M 901 Ham- 
merhead. Viiz je postaven na podvozku 
znamćho obrnćnćho pasovćho transpor- 
tóru M 113, znamćho napiiklad z viet- 
namskć valky. Hammerhead je upraven 
k ńkoliim protitankovćho boje pomoci in- 
stalace protitankovych fizen$ch  strel 
TOW. 

Na prvni pohled je patrnć, że timto ki- 
tem ztejmć firma zahśjila novou generaci 
modeli pozemni techniky v móFftku 
1:35. Pasy zde jiź nejsou ohebnć, ale 
slożenć z vice pevnych plastikovych ćln- 


vćt$inou zaćiną interićrem kabinky. Ten je 
zde dobie ztvarnón, av$ak to nebrani na- 
roćnćjsim modelafum zhotovit si riuznć 
doplńky vlastnf v$roby. Ale i bez tóchto 
doplńki vypadź cockpit dobre. Priihledny 
kryt kabinky je vyroben ze slabćho plasti- 
ku, coż uvitaji kitafi, ktefi ji chtćji otevfft. 
Zadni ćńst trupu s kffdly a ocasnfmi plo- 
chami (kiidla a plovouci vyśkovky se daji 
postavit pohyblivć) se lepf nezśvisle na 
predni ćasti, nebot trup je rozdćlen prićnć 
na dvć poloviny. To umożńuje vice si po- 
hrat s interićrem kabinky, aniż je tim 
zdrźovana vlastni stavba letadla. Po sesta- 
veni pfedni a zadni Ćśsti trupu i vzajem- 
nćm slepeni nasleduje montaż nasavacich 
otvori vzduchu k motorum a stavba pod- 
vozkii. Tim je model hotov a zbyvą nabar- 
vit Tornado podle jednć ze ćtyt verzi, kte- 
rou obsahuje obtiskovy arśik. Britskć Tor- 
nado je zde zastoupeno dvćma Tornady 
GR. 1, prvnf ze zakladny Tabuk v Saudskć 
Aróśbii, druhy z Murarraqu v Bahrainu. 
Obć maji piskovou kamuflaż na vśech 
plochach a zńćastnily se boju proti Iraku. 
Italskć letectvo zastupuje jedno Tornado 
IDS s piskovou kamuflśźi na hornich plo- 
chach a stfibrnou (spravnć mó byt śedo- 
stffbrna) na spodnich, takć z vślky v Per- 
skóm zślivu. Ćtvrtou verzi je nómeckć 


vojsko) nebo Smrt se ućf lćtat ze stejnćho 
nakladatelstvi, pro naroćnć pak I. V. Hogg: 
German secret weapons ot WW II nebo W. 
Domberger: V 2 hurst and blackett. 
ZńAvćrem lze fici, że se model A4/V2 po- 
vedl a to i piesto, że firma nemćla doposud 
s kovovymi formami źadnć zkuśenosti a ne- 
disponuje takovymi prosttedky jako piednf 
syćtovf vyrobci. Potćśitelnć je, że nezistane 
pouze u tohoto modelu, ale uź jsou rozpra- 
covśny dalśi modely, po A4/V2 bude nósle- 
dovat Me 163A Komet, uź zpracovany 
pokrokovćjśi technologii. $ rozvojem short 
runii a modelii z kovovych forem a vzhle- 
dem k opotiebeni forem na rakumodely, fir- 
ma MPM zastavuje jejich v$robu. Bude-li 
vśak o Gtvrtky velky zajem a dynamika roz- 
voje firmy bude pokraćovat stejnym tem- 
pem, nelze vyloućit, że se k nim jednou 
MPM vróti. 
Petr Śobiśek, KPM Albatros 


ale zato mnohem vćrnćjśf. Velmi póknć je 
zpracovan povrch vozidla, detaily jsou 
Gistć vylisovany, bez jakychkoliv ottepi ći 
vtażenin. Interićr Hammerheadu by za- 
sloużil dotvofit, to vśak je ponechano na 
vuli a umu kaźdćho modelśre. 

Obtisky a kamufldżni schemata nam 
nabizeji stroj bud ve viceodstinovćm 
zbarveni US Army nebo v jednobarev- 
nóćm pouśtnim provedeni. Obtisky jsou 
tradićnć velmi kvalitnf s perfektnim sou- 
tiskem. 

Pro snadnou sestavitelnost a płiznivou 
cenu lze model doporućit i zaćinajicim zA- 
jemceiim o zmenśeni 1 : 35. 


Tornado IDS od JBG 37 z Memmingenu, 
majici tfibarevnou kamuflaź z barev tma- 
vć zelenć, olivovć zelenć a ćernć. Do nś- 
vodu se vloudila chybićka, nebot jsou zde 
promichany bokorysy nćmeckćho Torna- 
da do italskć verze a naopak. Możną, że 
u pozdćji vydanych stavebnic bude tato 
zavada odstranćna. Jinak je navod vypra- 
covan piehlednć. Nabarveny model je 
możno doplnit vyzbroji, kterou obsahuje 
stavebnice. K tć patfi (vedle kanónu na 
pridi) bomby, rakety Sidewinder, podvćsy 
Marconi pro vedeni elektronickćho boje 
a vystielovaće klamnych ciii BOZ 107. 
Ty jsou znazornóny po „bojovćm poużitf*, 
nebot vćtśina klamnych cili je jiź „vystte- 
lena". V navodu jsou nakresleny riznć va- 
rianty podvćśeni vyzbroje podle bojovćho 
nasazeni. Po nalepeni v$zbroje a obtiski 
je model Tornada hotov. 

Zóvćrećnć zhodnoceni tohoto novćho 
kitu je velmi piiznivć. Rozhodnć Italeri 
vyrśbi nejlepśi model Tornada v mófitku 
1/48, proto ho doporućuji kaźdćmu, kdo 
stavi „roury* v tomto zmenśenf. Ani jeho 
cena neni vysokń, mnohem niżśf neż u ji- 
nych novinek v mófitku 1/48 vydavanych 
zahranićnimi firmami v soućasnć dobć. 


Leoś Repka 


Japonci se uż od poćńtku tankovych bitev potykali se 
stejnym problómem jako Nómci — vyrobou stihaće 
tankii. Vyużili zkuśenosti syćho evropskćho spojence 
a na klasicky tankovy podvozek (CHI-HA) umistili, po 
vzoru MARDERU, 75 mm kanón s ćelnim a boćnim ARPnEcAuTaW=NaN= 
pancifem. Takto upraveny viz nesl jmćno HO-NI a > A> AADAKKAKIA RJ 
v omezenćm poćtu zasóhl do bojń s Amerićany. Zob- $$ | c he oc 

razeny stroj mćl klasickou tfibarevnou kamuflaż a je- j 

dinym oznaćenim byl znak 4. ćety I 4. tankovćho regi- 8 k 
mentu na korbe. 


Mnożstvi vylodovacich akci prinutilo japonskć na- 
mofnictvo vyvinout nekolik typii plovoucich tanki. 
Jeden z nich, KAMI, kter byl nejrozśirenćjsi, padl 
v zde zobrazenć podobć do rukou Amerićani v roce 


1944. 


Dalśim typem poużivanym v Tichomońi byl lehky tank HA-GO. 
Tento stroj 2. kompanie, 7. tankovćho regimentu bojoval v ob- 
lasti Luzonu v roce 1942. Byl opatren opet tfibarevnou kamu- 
fldżi a doplnćn palmićkou (znakem 2. kompanie). Cislo 9502 
bylo malovanć rućnć a oba dva znaky se opakovaly na ćelnim 
pancifi v ńrovni prednich zóberovych kol. 


Lehky pozorovaci viz SdKfz 253 vychdzel z kolopdsovćho 
transportćru SdKfz 250. V dobe bitvy o Francii, roku 1940, 
sloużil i u 5. pancćrovć divize. Byl nastfikan cel Panzer grau 
a doplnćn diviznim znakem (żlutć obrócenć Y) a znakem lehkć 
pozorovaci baterie. 


Tyto stroje se doćkaly i pozdćjsi kamufldże slożenć z barev 
Dunkel gelb a Oliv griin. Takto nastfikóny sloużily m.j. v roce 
1943 u Stug. Brigade 184. 
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Stihaci Mirage IICJ lćtaly bćhem Sedesdtych let, aż do zavedeni tfitónovćho barevnćho schómatu na 
hornich plochóch, v piwodni barvć kovu, pouze s ćervenymi doplńky. Zobrazeny stroj nóleżel do sta- 
vu I 19. squadrony. Pro plneni bitevnich ikoli — jako byl nap. ivodni nólet na neprdtelska letistć 
v śestidenni vólce — byly izraelskć stroje upraveny montóżi dalśich dvou zdvćsnikii nedaleko koncii 
kridel. Sloużily pro zavćSeni lehćich pum ći Fizenych strel. 


Mystćre IVA preżivśi dva vólećnć konflikty a dlouhć roky slużby se na sklonku śedesatych let doćkały novćho 
kamuflóżniho schómatu. V tć dobć sloużily k operaćnimu vycviku piloni a do boj ve vilce Yom—Kippur jiż ne- 
zasdhly. Emblóm jednotky, ke kterć byl zarazen tento stroj, neni znam. Kamuflóżni barvy odpovidaji americkć- 
mu vzoru „Asia Minor Scheme': FS-34 102, 30140, 33531, 36622. 


-V sedesótych letech dostaly Mystćre IVA kamuflóż a preśly k plnćni bitevnich ńkoli. Rakety ci 
pumy nosily zpravidla jen pod vnejsimi zóvćsniky, na vnitrni se zavć$ovaly pFidavnć nadrże (ty 
zistaly v barvć kovu — vćetnć zdvesnikiń). Emblćm jednotky na smćrovce je na fotografiich cen- 
zurovódn. 


Kamufldż poużivand izraelskym letectveem od padesótych let do roku 
1968 sestdvala z tmavć $edomodrć (kterń provozem dostóvala nazele- 
naly odstin) a naćervenale hnćdć barvy na hornich plochach a svćtle Se- 
dć zespodu. Cerstvy nótćr byl leskiy, rychle vsak matovćl. Rozmistćni 
barevnych poli zobrazenć Mystćre IVA je typickć i pro radu dalSich le- 
toumi IAF tć doby (existovaly ovśem paralelnć i riznć dilći variace 
i zcela odliśni schómata. Na śipovych (nikoli deltovych) nosnych plo- 
chdch byly hvćzdy znaki natoćeny podle śipovitosti kridla. Kokpity 
zobrazenych strojii mety zpravidla nater pololesklou ćernou barvou, 
vnitrni plochy podvozkovych kryni a podvozkovć śachty byvaly bez nó- 
teru. 


Mystćre IVA byly v Sinajskć vólce (operace Kadesh) v roce 1956 nejvykonnejsimi stihacimi stroji iz- 
raelskćho letectva. Lótaly tehdy pouze u 1O1. squadrony, v barvć prirodniho kovu. Po vypuknuti 
konfliktu dostały identifikaćni żlutoćernć pruhy, narychlo $tótcem (bez śablon) natfenć na zadni ćńst 
trupu a kńidla, kde były umistćny $ikmo, sbihavć smerem k ocasu letadla. Letouny z poćńtku v$roby, 
k raj patril i zobrazeny stroj, postródaly pouzdro brzdiciho padóku (na kńiżeni wyskovky a sme- 
rovky). 


p 


Y dobe sestidenni vólky lćtaly bitevni Ouragany v ty- 
pickć izraelskć kamufldżi sedesótych let s vyzbroji 
pum a neńizenych raket. Rozmistćni barevnych poli 
bylo obdobnć jako u strojii Mystćre. Zobrazeny stroj 
sloużil u jednotky, kterń mela ve znaku komóra na 
ćervenćm blesku. 


zwa 


